AS ESTRADAS DE FERRO NO
BRASIL IMPERIO, RIO GRANDE
DO SUL E EM SANTA MARIA

Em junho do corrente o ot solicado por Qinto José
Xuhn pare gue the formecesse uma colaboracda histdrica
sabre Santa Maria. Dessjava inseri-la no Guis Geral do Mu-
nicipie, edicle 1383, do qual tem sido o editer hd alguns
anos.

Devo adintar que consena muita simpatia pos oubli
caghas degte género. Elas sa tormam utilissimas com o an-
dar dos anas 2 fazem-nos lembrar o velhos Almanaguss
que alguns municipios ro-grandenses lancavam periadics-
mente nas pnmiires ddcadas de nosso séoulo. Por singl qua
S constiteem, até o pressnie, R precicsas fonmes de infor-
macdo histérics.

Par saincidéncia o me achava ds woitas,no més de
junno, com uma pesquisa sobra a Visc3o Férrea no Brasil,
pesquise que Bd muito tempo me desafiava o espirto £ a
disposicdo. Promet ac Kubn gue the entregaria um raba-
tha aobre esie wema,

Como Bom santa-mariense guardo 1ermes recardagies

da Viagdo Férraa da Rio Grande de Sul, tl coma funciona-
vE NG5 An0s G0 minha infincia. At meados da década de
JA0 2 wifs de Santa Maria girava praticamente a0 redar das
grandes atividades ferrowidngs que aqui se desenralavam.
As enormes ofitings, sempre envaltas em nuvans de fumacs
2 chegada & o partida dos trens de passageiros, a fervithante
estacda, com seus Vfootings” didrios, os vagdes do carga
arrastados de um canta a0 outra no pdtio ferroviara, os a-
pitos 8 o germidos das locomotives dentro da nodte, claman-
do socarro para oz acidentadas ag langa das linhas, o wai-
vem dos ferravidgnics gque subiam g desciam a Avenida Ric

-

Branco, as groves € passeslds pelo centro da cidade, toda
aquela mavimentacdo posava reaslmente ne vida dos sania-
MIEFBNSES

Mossa cidade erg nacianalmente conhecida por “Cida-
ce-Farrpuidnia’’, titubo que o acompanhou por toda a primeisa
metade do sécube XX, Depois passamos 3 "Cidade- Univer
sitdria’. Mas este titubo dmbdm & cutro copituio na histd-
ria de Samra Mariz.

Estou dividindo o trabalha em s partes:
al - O BarBo da Maeud a as primeiras linhas fémeas no

Brasil.

ol - A histdria das ferrovias no Rie Granda do Sul,
¢! Santa Maria, "Cidade-Farrovidiria™,

As duas primeiras panses figuram com uma exposiciio
exclusivamente histdnca. A tercelra parte em a cidade e
Santa Mara como protagonista. Dai porgue prefico situar a
tarcaira parte que & de espifito mais saudosista, como saen-
do o resultade de uma pesguisa de campo, O que dd ao
nexio unad felcdo jornalistica. Os ascaninhos familiares foram
wvascuihados e postos A tane pela memdaia dos meis velhos.

Os antigos tinkam a virtude de regstar os aconteci-
mentes com mutla propriedade & seriedade. Convenhamos,
gles 8 comunicavam melhor do que nés, protagonistas
quase apdticos e frics de um final de século que sgoniza
sufocado em meie & 1@n1as onises @ sofrimentos.

Sama Mara, sgosto de 18983,

Arednin Isaia

O BARAC DE MAUA E AS PRIMEIRAS LINHAS FERREAS NG BRASIL

Ajbartc de Fara, em sug magnifica cora "MAUA — IR
NEL) EVAMGELISTA DE 30QUZA, BARAC E VISCOMNDE
CE MALLE (1813 - 188917, ascrave que “'no mildgre de pro
duzir grandes homens & cidadBcs, foi prodiga a Mawreza
para com o Brasd, durante o Segundo Reinada. “E conn-
nua:

Trés deies, =arém, tveram oapel progmingnte no pro-
blema da uridade, ng formacio da nacionalidaoge, na obea
dessa civiizacda orfginal gue datia o munda, durarte 48 2
rod, 8 surgeesa de wma demaociacia coroada: DOM PEDRO
B, CAXIAS ¢ MAUA Cada um dos trds teve 2 sue funclo
nistrica. O Imperador @ Caxies pelo desting do nas@mento,
Elgs soubseram nonrar e angrardecar os borcos em gua o
arivtémio os coloeou, Maud leve gus conguiziar 0 sed iu-
gar ao sol. Foi um Tselt maede men’” gue, errguecendo no
comérnia, vodiow-ae depais ae interessa de sua patria”,

Mais adiante o autor, referindo-se & repercurssBo pro-
vocada pelo desaparecimento daguelas s personalidades
da, Bragil imgeéria, diz o seguinte:

Mo couge & Maud & cons3gracdo oronta de ouma
apctedse, coma ac lmperador ¢ & Caxes Maod finou-se
A0S poucas, Durguesmente, num leito de proiongades sofri-
mentos, Jua ragidio estava guase esquecida. O diz ce sua
morta ndc foi o da quada de am herds. ol o og Mo de
urn monge. Mao fex ruiga. Passcu apenas pelo noticidrio mes-
pEICEa & cormuvide dog jornais.”’

Trestdic de Athayde registrara esls fase, mais arde:
“Dom Pedro 11, Caxias & Maus foram os rds autores da
unidade nacicnal™.

irinou Evangelista da Souza, Beriic da Maws, depois
Viscondae. {Arroic Granda, RS, 1812 - Patrdpoils. BJ,
1889). .




A histana das ferronaas Drasilaras, No sl prirnero. guar
ro de steulo de exisTancia, ¢ & hisria de urm o grandense
raecido em 1813 na pequening A Grande, prodima d
Lagea <oz Patos: Irineu Evangeista de Souza, Bardo e Vis-
conds de Maud, O hisiorador Pedro Calmon, vm sua H1%5-
TORIA DO BRASIL [Lwvrania insd Oympio Editora S04,
19611, registra que s histaria da inddstia no Brasd Irmpénia,
por & aros, & tambem & de Irineu Evangelista de Souza que,
se ndo emareendeu udo, pelo menos udo irmaginou.”’

Em EXPOSICAD ADS CREDORES V1878), Maud apre-
sprta um brevidrio das suas reslizacdes emprasanais nicia
das e 1846 com & fundiciio de Ponta da Areia [Miterdd) &
compietam e com as grande ligagdes ferrovidnas nelo Bra-
il Impéric (1852 18731

Em 1845 Maud comprou em Miterol um modesto e
Jnefra que abrigava alguemas miguinas pris nifivas para a fun-
dicie de ferro, com carseras ac oo, onde 56 fariam barcos
de vela, Era a Ponta da Area, & undade que acabaria por
s tramslornnar na mie de todas a5 demais indisioas man-
1eias por aguele génio do Brasil lrnpéric:

Poucos anos depois o 1elhers hawia-so ampliado de
tal medo que comportava dex grande oficinas: fundicio de
ferro, de bronze, mecanica, ferrana, sarraibweria, cakderas
de ferro, construc3o naval, maddedors, aparelthos, velame

@ galvansmo.

O gstebelecimentas de Ponta da Areia chegaram 3
contar com um efstive de 1.000 operdrios. EM 1857 seu ca-
pital atrgia a cifra de 1.250 contos Je réis, quardda todo o
arcamenta do Brasil nagquele mesma ano, andava pitlo casa
dos 97.200 contos da réis. A populacio do Impéria cra de
F.300.000 hahitantes e o copital do maior banco do pais
heirava os 2.500 contos de réis,

Ma lista das unidades da marinha de guerra brasileira,
duranta a Guerra do Paraguai, wm terco deles era proceden
12 da Fonta da Arcia, Boiavam em dguas teritoniais, nd
ocasilo, 72 navios procedentes dos estaleinos de Maud, o
eguivalenta & metada da tonelagam existente na pas. O va-
par “Margués de Olinda' — aprisionada pelas paragueios
o inicio da gueerta entre o Brasil @ Parogual — eraouma das
mais belas naves construidas em Ponta da Arela, O “Mar
qués de Dhnda" havia ssdo lancado ao mar erm 1858,

Ma obra da Maud o gue edisie de mais impressicnants
& praticamente mais Otil 3o pais & a iniciativa das estradas
de ferro, Foi lrineu Evangelista de Souza guem primeira:
mente assentou rilhas no solo baasilain.

Maud apelow para meis disa de amigos e obteve dales
dois terpos do capital necessdno (2,000 comas de réis, sen-
do que Maud participou com um tergo) € fez a estrada co-
nhecida por Estrada de Ferro Mauwd. Os trilhos fam da es
1acdn maritima e Maud, no Rio da Janairo, até Raiz da Ser
ra. na base da serra que conduz & cidade de Petrdpolis. Os
estudos téericos foram execuotados pelos engenbeiros in-
gheses Guilherme Bragge & Robart Milligan.

Iniciada erm 29 de agosto de 1852, a estrada foi inau-
gurada salenemente em 3 de abdl de 1854, Foi nesta coor-
tumidade que o nosso pioneiro recebau o tuio de Bardo de
Maud, como prémea 30 ménto, A locarmativa que em 23 mi-
nutes fez o trapete dos primaires 15 guitdretros de trithas
re Brasil recebau o nome de Baronesa, uma homenagem &
esposa de rneu Evangelista de Souza.

“) Axito de Maud  estimulou as iniciativas e antusias
mou as imaginacies, qua inham agora o modele ¢ a expe-
néncia’, ascrevew Pedro Calman



Az Primeiras Leis Sobre as Forrovias no Brasil Império

A idéia das comunicacBes Terrowvianas no Brasil ganha
rd 05 esprilos mais prograssistas em 1835, quando foram
publicadas as pimeras keis mandande conceder a constry-
o di linhas entre Rio de Janeirc 8 530 Paulo.

Alberto dé Faria escreve, @ respeito:

“Era natural que a um sodite inglés coubesse g im
ciativa na realizacio dos cammhos de ferro, uma vez que o
Governo Imperal ndio tinka guendo tomar a si 0 empreen.
dimanta. A& Inglaterra & a pdtra do caminho de ferra, Era
loucura swpor que um brasileiro pudesse ser o iniclador de
tal encargo. Ndo havia capitais, nfio hawd homens, nem
podia haver idesis num corpo comercial e industrial cuja ba
=g da operagbes era a importagio de escravos da costa da
Africa.”

Faoi Thomaz Cochrane, um cidadfo inglés, quem rece-
beu 3 concessdo, am 1840, de consiruir & explorar uma li-
nha férrea de Paviina a Aezende, varanco o Serra do Mar,
Cochrane fracassou com o intenta, pois queria garantia de
juras do Governo Imperial. O Parlamento negou-lhe o padi-
da, erm 1848,

Em 1852 o Governo abriu a era ferrovidria, com a Lei
de 26 de junho, que assegurava a garantia de 5% de juras
sobre o capital gmpregade, ampliando para 90 anos o pri-
vildgio de exploracio. Thomar Cochrane naufragou nowva-
MErie i Com o Seu projeto porque, sfluinds os concarren-
tes, toi-lhes concedido um large praco para oferecerem es-
tudos dentro da basa concessiondria. Menhum dos conco-
renles Apresentou Uma proposta conerals,

A verdade & gue uma nova concorméncia, pouca depais,
ficou sem licitantes.

Segundo imperador do
Janairo, 1825 — Paris, 1891)

O Imperador Dom Pedre || tomou a si a obra, contra-
tando em Londres o Engenhairo Edward Price, mas de mo-
do @ serem 05 trabalhos custesdos pela empresa nacional

gue se instituigse, A garantia seria de 5% durante a Gons-
trucio & de 7% quando concluida a inha férrea, Assinado
o contrato em 9 de maio de 1855, organizou-sze a3 Empre
53 da Estrada de Ferro Dom Pedro |l. Foi escalhido o Eng.
Cristiang Benadito Ottoni como anica dirélor da empresa.

05 primeiros 48 quddmetros — tronco da sonhada rede
farrovidria do pais foram inaugurados em 29 de marco de
1858,

As Ferrovias Conguistam &3 Provincias do Brasil

Maud continuava 3 ser o catalizador da rede ferrowid-
ria e esta ndo tardou a se alastrar pela provincias beasalei-
ras, que deram-se prassa am acompanhar 3 Core. Tanto
que & Bahia acrescentou mais 2% 405 colres provinciais
305 5% do Governa Central para a garantia de juros. As de-
maks provincias acormpanharam este tipo de retribuwiciio,

Em 10 de feversiro de 1858 abriu-se ao trdfego o pri-
meno trecha da linha entre Salvador ¢ Alageinhas. A con-
cessdo da linha da Bahia ao Aio 53c Francisco sra de 1852,
Mais tardi surgiraim owtras conceasfies na provingcia baiana,
tais como a Central da Bahia (18661, a de Nazarg (1377),
Bahia & Minas {1H79).

Em 1888 o prolongamento da Central da Bahia chegou
3 Estacio de Machado Portela.

Outra inavguracdo de fevereiro de 1858 foi a de Great
Wiestern. nd linha do Recife so Cabo. Esta fod @ primeira
companhia inalesa do género a se estabwdecer no Brasil.

Aprovada por um decreto de 6 de junho de 1880, a E3-
trada Santos Jundiai formou-se em Condres, Gracas aos
planocs inclinados pelo sistema fenicular, a Santos-Jundiai
resolveu o problema da comunicacio maritima com o alti-
plano paulisia, através das escagpas do Cubarde, em 16 de
favereiro de 1868, Esta linha ndo tardaria em [angar-se para
o oeste, integrada na Companbig Paulists da Estradas de
Ferrg, fazendo a ligacio entre Jundiai e Campinas [1872).

Os trilhos da Estrada de Ferra Dom Pedeo I fer a no-
wa civilizag3o entrar nos campos de 530 Paulo, 3 gua ela
havia vencido o dois grandes obstaculos opostos & circu-
lacdo: a barreira fluminense das sarras entre o Rio Paraiba
¢ os contrafortes da Guanabara, assim coma @ muralha da
costa mandional,

“Corrigiam-5e as tendéncias econdmucas do pais. Dei-
Kawa O inlenor de Ser 0 misténio inviolavel, para raceber o
alente do século. na metddica invasdo da maquina™ |Padro
Calmon, in Histdos do Brasal, 1961}

A Estrada de Ferrg Dom Pedro 1 ameficou-se para M-
nas Gerais e Ao de Janero, as estradas de Cantagalo. a
Campos 530 Sebastifu, a Macaé-Carmpos. Mo Rio Grande
do Sul o escocés John Mac Ginity dew nicio d Parte Alegra
Mo Hamburgo, concluida em 1876,

& Estradg,di® Ferro Leopoldinag, A Estracs de Ferro Pau-
lista, qgue em 1872 obteve a concessdo da linha S8c Paulo
Guaratinguetd, necessana 3 bgacho com 5 Dom Pedro 1,
quiz acabou unindo Rio de Janeiro com a capital Paulista, am
8 de julfio de 1577,

A Sorocabang resuliou da concessio para 3 linha 3o
Paulo-lpanema [ 18711, A Mogiana a de 187Z. Em 1878 coma-
¢a3 o Madeira-mamoré e também a Estrada de Ferro de So-
berail. o Ceard. Em 1880 temoinicw & Natal - Nowva Cruz e a
da Paraiba. Em 1383 a Relém-Braganca, na Para,

Tambem em 1883 hgova s¢ a Corte a Quro Preto. Elpi-
dig Meneras, em VIACAD FERREA DA BAHLA, {Rio, 19100
afirma que &m 1884 havia em constiecdo, no Impéno Bras
leira, 2.402 quilémetros de linhag freas

“Em 1885 um ganio das ferrovias brasileras, Teweira
Boores, enirega ao trafego a maravitha da engenhana. a Es
trada de Ferro Paranagud Curiniba, emoque i escalada i
serra, com audases obwas de ane, fazse contomando s&us
ahmmos, atestanda a proficdncia dos tecnicos brasileros™
{Pedro CLLon, idam)

P



Grande parte desses hinhas férraas secebeu o aposo de
Maws, tanto no sentido moral come matenal, Entre 1BET &
1875, entretanto, Mauad andou pelas capitais do prata, lutan-
do para salvar o seu banco e 0s seus haveres, sofrendo ainda
as conseqiiéncias da persequicdo politica em swa patria.

Mas estradas de ferro do Brasil seu nome aparece no-

Wameanie com a construclic da Estrada de Ferro Rjg Verde

mais conhacida por Minas-Rio. Na ordem cranclbgica ME7E}
esta foi a ditima estrada de farro que Maws gjudou a cong-
truir no Brasil, ao lado do General Couto de Magalhdes, zeu
amigo e concessiondrio da mesma, '

A HISTORIA DAS FERROVIAS NO RIO GRANDE DO SUL

A histdeia das ferrovias no Rio Grande do Sul — come
dé resto a mesma histdria vivide nas demais unidades do
Brasil ou em gualquer pais do mundo — cArregoU CONSIgo
jornadas de aventuras, sacrificios, glorias e esperangas. Tu-
do mesclado numa gama de veleres que acabaram influin-
do fortemente na transformacio de uma sociedade que as-
sigtiy a passagem do século XIX para o século XX,

s escritores norte-amencanos da segunda metade do
século passado & das primeiras décadas deste aproveitaram
a0 médxime ¢ habitat geogrifico e social que se formou ao
lenge das estradas de ferro em construc3o. Dentro daque-
les cendrios que continuamente se modificavam, eles cria-
ram fascinantes aventuras, protagonizadas gersmente por
homens & mulhares ambiciosos e carajosos, empenhados
na luta pela terra & na descoberta do oure.

0 cinema, emtdio, explorou ao méximo 3 e pioneirs
das estradas de ferro, produzindo peliculas de extrema dra
maticidade, em meio a fumacentos trens, ataques de indios
& barulhentos “saloons'’.

N Rio Grande do Sul a era pionsirs das estradas de
fierrdh foi berm mais modesta @ sossegada, embara tenha sido
notdria a alteragdo econdmica @ social que ela comecou 2
Procassar.

Entretanto chama a atencdo dos observadores 3 escas-
s@ literatura até hoje produzida pelos escritores gaschos em
relagdo aguele perivdo de implantacio de nossas ferrovias.
Eles poderiam e deveram mesmao explorar um tipo de lite-
raturd enganjada com o advento e o rdpido desanvolimen
to dos caminhos de ferro, Maturalmente dentro de um con-
texta global que acabasse por explicar melhor a formacio
de cenas segmentos da scciedade sul-riogrande no final do
saculo XK. Ao menos dentro de um prazo de tempo que
poderiamos limitar entre 1875 e 1930, @ que foram aquelss
55 anos o5 mais dindmicos 2 significativos das estradas de
ferro na vida social, econdmica e até cultural do Rio Grande
do Sul.

0 Papsl dos Imigrantes Alemaes a italisnos

Cumnpre agqui assinalar com cara énfase o papel desemn
penhado pelo trabalho fore dos imigrantes alemdes e ita-
lianos nos primeiras anos da implantacio dos caminkos de
ferra na Provincia de S3o Pedra do Rio Grande do Sul. Mo
seria axagero 4 afirmativa de que se verificaram naguele

pericdo da colonizagio teuta-italiana apeecidves transfor-
macdes sdcio-econdmicas procedentes do desamvolvirmento
ferrovidrio,

Este serig, sem divida, um tema muite vasto e diver-
sificade para quem =2 dispuzesse & enfrentd-lo com pacién-
cia ¢ sericdade. Basta que imaginemos a forga do bindrmio
“imigragdo-estrada de ferro” no campo da aculturacdo e
miscigenacio germanica @ peninsular entre as demais ragas
aspalhadas pelo Rio Grande.

Coube ao colonizador germdnico a tarefa primeira na
implantacio & consolidacio das estradas de ferro ne nordes-
12 da Provincia e pela sua depressgo central, j& que ele an-
tecedey por meio século ag ialiang.

As autoridades provinciais da segunda metade do séou
I passado jamais titubearam ao lancar a primeirs estrada
de ferro por entre 85 eras planas ocupadas pelos colonos
alem3es do médio curse do Rio dos Sinos. Ebes as valon-
zaram a cada ano com os frutos de seus esforgos e tena-

Foi assim que em 1874 deu-se a solene & festiva inau-
guragio da Estrada de Ferro Porto Alegre-Move Hamburgo,
com a conclusdo do trecho Porto Alegre-S8a Leopoldo, o
pioneire dos caminhos de ferra no Rio Grande do Sul. Mais
tarde vieram os ilianos, maiores em nlmero & com exire-
ma capacidade de adaptacdo ao meio ambiente. Elevado
contingente de adultos e jovens lancaram-s¢ no incipiante
mercado do trabalho ferrovidno, dividindo-se entre as lides
agricolas e og leitos de fero. Pouce depois bom nimers de
demdes o malianos passaram a trabalbar nas oficinas da Via-
cdo Férrea, alguns galgando elevados postos de chefias.

E assim aconteceu com os seus descendentes. As ofi-
cinas da Viacio Férrea de Santa Marka, Garibaldi, Rio Gran
de & outras encherarm-se de fithos ¢ netes de imigrantes a-
lermdes e italianos.

Hoje, passados meis de cem anps, a estrutura & & im-
pordincia das ferrovias no-grandenses, ou nos demas Esta
dos do Brasil, s30 bam diferentes do que foram no passado,
Sfo diversos os fatores gue influiram e confinuam a inflair
na queda crescente dos ransportes ferrovidnios. O tema ¢
por demais dificll até para ser explicade. E mais ainda para
SEF cmnpreendid&* t



Os primdrdics da Viagio Férrea no Rio Granda do Sol

J4 no tinal da primaira metade do sstculo XIX era evi
dente o créscimentn aconemico nas areps do nocdeste o
grandense ccupadas pelos imigrantes slomdes que @ porti
de 1824 havia iniciade & colonizacdo na Real Feitoria do Li-
nho Cdnhamo.

A vila de Sda Leopolde lemancipada mais tarde, om
1364) era-a centro da producdo agricola ¢ artesanal alemd,
que s& desenvolvia orincipalmente 3o longo do curso médio
do Rio dos Sinos. Este rio, por sua wez, repressntava o dni-
o meia de rranaporte que of colones dspunbam para des
pachar s2us produtos agricalas ¢ a capital da provineia.

A navegacdo pelo Rio dos Sinos era imponantissima
para o cormércio colonial dos germdnicos, 1anto que na dié
cada 1850 - 1860 havia ag redor de 300 lanchiies matricula-
das nas capitanias dos portos dos Rios Cai o Sinos.

MNaguela mesma ddcada o armador Valantim Diehl ini
ciow O lransporte a vapor por aquetes rins, liganda S3a Leo-
poldo a Porto Alegre carm passageiros @ corgas. Em 1380 ja
cperavam quatra linhas de vapores no masmo trajeto, com
a média mensad de 40 viagens, que representavam mais da
wm mil passageircs a cada rinta dias.

0 transporte fluvig entre 5o Leopoldo o Porto Ale-
gre crescia continuaments, pois aumentava a cada safra a
carga de produtes produzides pelos celonos alemes da ro-
gido. Basta salientar que antre 1857 & 1857 a expartacdo de
3dc Leopoldo aumentou nove vezes.

Era evidenig, por isso, outra alternativa de trangporte,
uma ver gque a distdncia e a lenmid¥o do wéfega fluvial ndo
acompanhavam o volume crescente da mercadoria expos-
tada.

A estrada de terro foi a dnica alternativa encontrada,
apty mtensos wabalhos & debates ocomidos em 1866 na
Assembléia Provincial, O assunto dos transportss era a té-
nica na pauta da Assembléia. E como a febre dos trilhes de
farro varria o Impéno Brasileirg, 2 solucio encontracla foi a

da fundagio de uma Estrada de Ferre figando Porto Alagra .

a Mova Hamburgo.

Foi assim que a 30 de julho de 1868 - dois anas & Mmoo
apds a decretacio da Lei n® 599 de 10 de janeiro de 1867,
gue consolidava os instrumentos legas ao presidente da
Provincia para gue contratasse a primaira estrada de ferra
da sul do Brasit — toilavrado em Porto Alegre um lermao
o2 contrato com o emprasdnio inglés John Mac Ginity,

0 centrate decarrente da Lei n? 559 abrigava um privi-
légio de setenta anos para a explorscic da estrada o
garantia juros de até cinco por cente Schre urm capital md-
ximo di dois mil @ seiscentos contos de réis, Mais tarde,
am 1871, foi decretada a Lei n? 745 que modificcu a de
1888, simplificando a obra e elevande o5 jures, Com as
mudancas eftetuadas, o leito da estroda passou a ser
simples quanda passava sobre pontes, mesmo quanda es-
Tag eram de uso axclusivo para wreng, O rilhos tveram ey
pes0 reduzido e as bitolas estreitadas. O capital, porém,
sofreu uma reducio: de 2.600 comas de réis pessou para
1.800 contos de réis.

Para & construcic da estrada Porto  Alagre-dovo
Hamburgo spresentaram-se dois concorrentes, Jonh Mac
Ginity ¢ Jalio Vilain, este arquiteto francés, O governo
aceitou 8 proposta de Mag Ginty, assinada pelo Dr. Jodo
Serdria, presidents da Provingia, e

interessants ragistrar aqui alguns dados sobre Jonh
Mae {Ginity, um homem dotade de extraordingria capacida-
de de trabalho & entranhado de amor pelo Brasil. Ele nas-
ceu em Renfrew, parto de Glasgow, na Escdcia @ veio ag
Brasil em 1842 com a esposa, Isabel Sarah King, Mac Gin-
by hawvia sido convidada pelo Imperador Dom Pedro 1| para
trabalhar ma esguadra brasiieira como  engenheirg  de
midguinas, A principio ccupou o carge de primeira magu-
nistd do vapor Ameélia. Por ter fraturado wma perna eme ses-
vico, abandonou a marinha, ficando coxo pelo rasto da v
da:

Em 18 de ouwbro de 1880 Jahn Mac Ginay
maturalizos-se brasileirg. Por cenca especial de Dom Pe

dec | ele wveio ao R Grande do Sul a fin de explorar as
minas de chumbo, ferro & cando nos municipeos de Parto
Alegre £ 580 Leopoldo, miciando esta nova fase de sud wada
e marso  de  1EEH Simultaneamente atendia  pelo
Congulado da Inglaterra em Porto Alegre.

Em 18670 John Mac Ginity comecou a lancar actes am
Pora Alegre ¢ Sde Leopolda come manaira de cobetar fun-
dos para @ construcao da estrada de ferro, O prego de cada
acdo era de cinco libras esterings, "o gue permita e facilita
a enrada de acionigtas, desde capitalisias mais locupletos
até os homens pouco favorecidos pela fortuna™, segundo
direras estampados na jornal porto-alegrense A Reforma™
e 17 de abril de 1569,

0 empresdrio enviou uma carta-oficio 35 mais destaca-
das personalidades da época, solicitando colaboracio para
o grandipso empreendimenta. As acdes eram impressas
e inglés,

Jonh Mac Ginity N80 conseguiu usutrair por muita
tempo as alegrias de sua arrojada colaboracio ag Rie Gran-
di da Sul. Faleceu aos 24 de margo de 1875, deixanda cin-
co filhos: Carlos,  Isabel, Jodo, Alfredo e Joseting, estes
com bom ndmero de descendentes espalhados pelos Esta-
dg, principalmente em Porto Alegre e Santa Marna, onde a-
tsglmente regidem alguns netos e virios bisnetos.

O Inicio da Construcio da Estrada de Ferro
Porto Alegre-Movo Homburgo

Contam os hestoriadores que os trabalhos da Estrada
de Fero Porto Alegre-Movo Hamburgo foram inaugurados
oficialmente em S3o Leopoldo e em meio a grandes festas,
Era dominga, dia 24 de novembra de 1871, A cidade, num
clima de festa, foi tomada por grande nimera de visitan
tes, tanto da capital como das coldnias vizinhas.

Dois dias apds, 26 de novernbro de 1871, os wabalhos
de construciio da estrada foram iniciados na cidede da 580
Leopolde, com a presenca do Presidente da Provincia, Jes
ranimo_Martiniano _Ferreira & do Bispo Dom Sebastifio La-
rangeira. Cercado pelos colonos alemdes, o Presidente,
comm wma pa de prata, especialmente confeccionada e gra-
vada na Inglaterra, presidiu o lancamento dos trabalhos da
primeira estrada de ferro de Rio Grande do Sul, Ma prefei-
wra de 530 Leopoldo encontra-se ginda, coma lembranca
da notdvel aconeciments, 3 pd de prata, com A seguinte
inscricio:

“Estrada de Porto Alegre a Movo Hamburgo.
Comn esta pd cortou o exmo. Sr. presidente da Provincia
Conselheire Jesonymo Martiniano Figueira de Mallo, o pri-
masEra barrio de M com que ir'IELEum-E_I'I‘I_;!r:iﬁ‘II;ﬂ dag
principaes authoridades os trabalhos da primaeira estrada de
ferra com gue foi dotada a Provincia de 58o Pedro do Aio
Grande do Sul: achando-se também pressnte ag acte os
lIkmeos. Sors. Capitdo Jodio Alves Ferraz o'Elly, Presdente
da  Cdmara Municipal:  Major  Jodo  Schmidt,  Vice
Presidente; John hgac®Ginity, Emprezario da Estrada; Dar,
R. Cleary, Engenheiro idem, & parg que possa constar pe-
da-se para que sej3 depositada a megma pd nos Pacos da
Camara Municipal desta Cidade de 580 Leopoldo.
Sdp Lecfioldo, 26 de novernbro de 1871
J.H.O. Knor Grawvou™”

A& Companhea de Jonh Mac Ginity for registrada com o
titulo de PORTO ALEGRE AND MNEW HAMBURG (BRAZI
LiAMN] RAILWAY COMPANY LIMITED.

0= Caminhos de Ferro na Conquista
Deafinitiva do Intarior Gadcho

Entre o5 poucos pesquisadores que escreveram sabre
ahistoria ¢ a desenvolvimenta das ferrovias ric-grandansas,
destaca-se o ilustre Engenheiro Atila Duare do Amaral, na-
tural de Castro, Parand [1896), falecido b poucos anos.
Warnp-nos utilizar de um trabatho sew estampado na Revis-

ta do I_rwa_gue_:dr%@ﬂ%ﬂﬁu do Rio Grande do Syl
[1e trimestre de 1947, n= 85, paginas 15 @ 220 nulade
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St el 8 Hestooa das Ferrovas Sul Riograndenses’

D Ssbaino foi amphado mais rarde (19741 B impresso
= Ien como homenagem 3 passagem do 18 Centendro
&8 Eswrada de Ferro Porto Alegre-Movo Hamburgo. Dela
Sstraeos 05 dados que se seguern, acrescidos de informa-
soes de outras fontes, principalmente de amigos publicados
na imprensa gaccha durante a década de 7.

Lamentamos deixar de registrar COM Mais pormencres
2 histovia & o andamento dos gquarenta altimes anos de an
widades da Viacio Férrea no Ric Grande do Sul. As dificul-
dades na obtencdo das informactes que marcaram & raje-
réria das ferrovias brasileiras nas Gltima décadas — gua do
plano astadusl passargm pard o plano federal - impedem
nas uma explanacdo mais eficiente & atualizada.

Tudo o que se registrar sobre @ existéncia das estradas
de ferro ne extremo sul do pais — regifio que, em relacdo
aos demais Estados bragileiros, teve a sua colomizacdo
carmpletada guase duzentos ands mais @rde — deve ser
acompanhado de oma verdade incontestdvel: foram os
camirhos de ferro os responsdves pela completa conquista
social, econdmica e cultural do Rio Grande do Sul

A saudosa Maria-Fumaca, 80 resQar os Campos 8 Coxi-
Ihas do pampa gadcho ou as serranias do nordeste, lancou

samentes de progresso em cada parada ou estagdo.
Povoados foram surgindg ao longo das ferrovias, que ale
a3 primaira décadas deste século constituiram o (nico vin-
culo de ligacdio do interior com a capital. E com os
povoados e vilas surgiram escolas, hospitais, igrejas, casa
e comércio, pequenas indistrias, frigoficos, cooperati-
vas, methoramentos agricolas ¢ pastoris.

A dominac3c das estradas de ferro permaneceu fore
por cerca de seta décadas, somenie demxando-se vencer
pelas modernas rodovias que passaram a cortar todos as
recantos do- Estado,

E wverdade gue &m nossos dias a rmussiio da Rede
Farrovidria federal S/A continua com tenacidade & eslorco
em iodo o Brasi, ajudando nosso desenvolvimento social e
econdmico. A hegemonis, entretanto, hd muita passau
para &s rodovias. E se fizermos um confronto entre o Bra
sil & 08 paises mais industrializados do mundo veremos que
a nossa velha 8 saudosa vocacdo ferrovidria foi estancads
pels escasser dos recursos da energia elétrica, desde a pri
meira metade do século XX, Ma Evropa, Estados Unidos e
Jopiio as ferrovies eletrificadas — muite mais eficientes &
econdmicas — fazem com que 3 procurd pelo tansporte
ferrovidrio e mantenha como nos vielhos termpos.

-
A locomotive American 53 (classe 4-4-0l, fabricada_am Lille, Franga. Sua for¢a de tracgiio era de 3.272 kg e o ten-
der possuia uma capacidade de armazenar 4.300 m~* de dgua e 3 wneladas e meia de carvao.
Foi & primeira locomaotiva a trategar no trecho Porto Alegre-58o Leapoldo [Arg, de JoBo Batista Bolli)
-



ESTRADA DE FERRD
. PORTO ALEGRE-NOVO HAMBURGD
P

A inauguraclio do primeiro trecho da Pomo Alegre-
Neve Hamburgo dew-se em 53a Leopoldo e sconteced erm
14 de abril de 1874, O percurse entre & capital e S3o
Lecpoldo era de 32 km 786 metros, com as estagtes de
Porto. Alegre, Navegantes linaugurada mais tardel, Ca-
noas, Sapuecaia e 530 Leopoldo.

0 segundo trecho. 5o Leopoldo-Movo Hamburgo,
com 9 ken B70 metros, foi inaugurado dia 19 de janeiro de
1876, contando com as estacdes de Meustadt (Rio dos Si-
nest ¢ Mova Hamburgo. :

A Estrada de Ferro Porto Alegre-Novo Hamburgo Toma-
lizow 43 km 426 metros & possuia uma bitols de 1.067 m.

ESTRADA DE FERRO PORTO ALEGRE-URLIGUAIANA

Em 1) de setembro de 1873 o Imperadar Dom Pedro 1
sancionau o Decreto n? 2357 que autorizova a explosacio e
cstudos de uma estrada de ferro que partindo de Porte
Alagra finalizasse em Uruguaiana, no extrema oeste da
Provingia de 53c pedro do Ric Grande do Sul,

Em 20 de dezembro do mesmo ano foi assinado o con-
frato entre o Governg Imperial @ os empraiteiros Cristiana
B, Ottoni, Herculano Ferreira Pena e Caetano F. de Almai.
da para & construcSe da estrada.

Somente qualo anocs mais tarde foram atacados os
trabalhes e o local escolhide para o inicio da construcdo
V23 de dezembro de 1877} foi Margem do Taguari. Desie
panta a ferrovia partiu rumo ao centro da Provineia.

A T de margo de 1883 inaugurou-se o trecho Margem
do Taquari-Cachoeira & 2 13 de owtubro de 1885 o de Ca-
chaeira-Sznta Maria da Boca do Mante,

Qs trilhos prosseguiram rumo ac ceste & a 23 de de-
zemtrrl} de 183 era inaugurads o wecho Santa Maria-Ca-
CEui,

Aquela aftura as forgas politicas do Rio Grande como-
CAvEM @ agitar-se ¢ 05 aconfecimentos pracipitavam-so 3
eclosio de uma revolugie, protagonizada pelos chefes ra-
publicanos & federalistas, E ola acabou acantecends a 2 de
fevereiro de 1893, quando os chefes federalistas Gomercin-
doSarsiva & Vasco Marting invadem o Rio Grande pelas
fronteiras d¢ Acegud, Era a Rewolucdo Federalista, ou
:ﬁgﬁnluﬁn de 23, que s6 terminou em 23 de agosto de

Esta e outras causas relacionsdas com o andamenta
dos servicos da Estrada de Ferro Pono Alegre-Movo Ham-
burge interromperam os trabalhos de construcio da Porto
A;gre-ldruguaiana. que acabaram mesmo SUSPEnSOS em
185945,

Cogitou entdo o Governa Federal, durante a intermyp-
¢80 da estrada, de arrendi-ls mediante uma concorréncia
que 58 realizoy e 1897,

Wencew Afonso Spes, organizador da “Compagnie
Auxiliare de Chamins de Fér su Brésil”, que assurmiu a ex
%:g:qsﬁu da Estrada Porto Alegre-Uruguaiana em junho de

Obrigacies contratuais da Compagnie Auxiiaire & pro
videéncids posteriores resultaram na conclusdo do trechp
Cacagui-dlegrete, inaugurado em 22 da novembea de 1907,

A 24 da dezembra do mesmo ane fol insugurado o re-
cha Alegrete-uruguaiana, no exrema oeste do Estadg,

Dia 2 de jutho de 1909 foi concluido e inavgurado o
trezha Montenegro-Rio dos Sines e em 10 de maio de 1910
o trecho Montenegro-Santo Amaro.

Wi-se, pelas datas, que somenta apde 37 anos da assi-
natura dg contrate fcou concluida a Estrada de Ferro Porto
Alegre-Uruguaians, gua por sua wezr acabou ligada 4
Estrada de Ferro Porto Alegre-Move Hamburgo em Rio dos
Sinos e vedo a formar, mais wrde, uma das linhas-tronco
da Viagdo Férrea do Rio Granda do Sul, com 2 extensdo de
784 km 970 metros.

E interessante registrar que sntre 1885 & 1910 o5 pas-
sageiroz que embarcavem por essa estrada, rume @ capital,

faziamn de trem apenas o trajeto aié Santo Amaro, estacdo
Incalizada aquérn da Margem do Tagquar,

Em Santo Amaro of passageiros desambarcavam dos
trens e seguiam de vapor até Porto Alegre, navegando
cercy de sessenta quildmetros pelo Rio Jacui. O mesmo
acontecia em sentdo inverso,

Com a conclusdo do trecho Margem do Taguari-Rio
dos Sinos (1910) 2 viagem podia ser feita exclusivamente
de trem. Entretanto, iS50 nem sempre acontecia, pois os
santa-marienses, principaimente, deliciavam-se com os 60
km de viagem fluvial entre Santo Amare ¢ a capital. Além
disso havia o fascinio da j@nta servida 3 borde do vaporzi-
nhio, 0 gue toMmava mais insdita a viagem.

Tante era evidente 3 preferdncia dos santa-marienses
por aguela pequena visgem de vapor que a concessionana
da finha pedo Rio Jacui manteve-o em sanvico até meados
da década de 30, Foi somente com a construcio do ramal
Barreto-Diretor Pastana, em 15937, & que encurtou a viagem
ate Porto Alegre em mais de 50 km, que 05 pitorescos
vapores deixaram de nineegar entre Santo Amaro ¢ a capi-
1al.

Os Romais da Estreda de Ferro
Porto Alegre-Uroguaiana

Enquanto prosseguiam os trabalhos de construgdo da
Estrada de Ferro Porto Alegre-Uruguaiana (e também apas
a sua conclusBol & ela vieram 2 incidir 05 seguintes ramais
e finhas, sequndo as pormencrizadas informacies do Eng.
Adila do Amarai:
al - Rameal Ramiz Galdo - Santa Cruz, com 31 km 99
matros, mandado construir peko Estado ¢ inawgurado em
15 de novembro de 1305, i

b) - Ramal Montenegro - Caxias, com 218km 470m, cujos
trabalhos foram iniciados pelo Estade em 1304 2 concluidos
pela "Compagnie Auxiliaire’, que inaugurou o trecho até
Maratd em 2 de julho de 1909, Até Barfo em 12 de dezem-
bro de 19089. Até Carlos Barbosa em 27 de derembro de
1809 e até Caxias em 31 de maio de 1910,
cl - Linha Novo-Hamburgo-Canela, prolongamento  da
Estrada Porto Alegre-Move Hamburgo, formada pelos tre-
chos de Nove Hamburgo a Taquara lingugurada erm 17 de
agosto de 1303) ¢ de Taquara a Canela, posto em trifego
em 14 de agosto de 1924,

Abrimos aqui um paréntese para registrar gue tambdm
vieram 2 incidir sobre 2 Estrada Porto Alegre-Uruguaiana as
linhes-tronco Santa Maria-Marcelino Rames e Rio Grande-
Cacequi, 423 quais trataremos adiante.

dl - Ramal Entrocamento-Sant'Ana do Liviamento, com
158 km 5564 metres, construido pela Cormpagnie Auxiliaire
de Chemins de Fér au Brésil, de acordo com o contrato de
arrendamento de 1837 e renovado em 1805, A mauguracio
deste ramal teve lugar em 15 de novembro de 1909 até Ao-
sério. Em 30 de outubeo de 1910 foi inagurado o trechg aé
Livramento.

el - Ramal Dilermande de Aguiar-58o Borja, com a exten-
o de 34 km metros, empreendimento autarizado
no Governe do Marechal Hermes da Fonseca e realizaco
pela firma dos santa-marienses Jofo Corrds e Irmiio atd Ja-
guan {inauguredo em 13 de maio de 1319) e palo 17 Batalhio
Ferrovidrio de Jaguor a S3o Bogja, trecho este inaugurade
am 17 de janeim de 1568,

f) - Ramal Alegrete - Quarai, com 112km 365 metros, Este
ramal foi avionzaoo ouramie o Sovemno do Marechal
Hermes, empreitado pelos Engenheiros Florisheln Leivas,
André Reboucas e Jodo 8. Garcer,

Estes engenheiros realizaram o wabalho atd Severina
Ribeiro, utilizando 0% servicos da Empresa Constratora do
Rio Grande do Sul, até 27 de feveréiro de 1911, Desta data
em dignte o5 servicos passaram para a Brigada Militar do
Estado, sob a orientaclo técnica da 50 Dhisio de Viaclo
Fémea, a qual executou a tarsfa até Mancarrdo, entregan-
do-a 30 trafégo em 10 de agosto de 1924, De Mancamrso
até Quarai os trabalhos foram executados exclusivaments
pela Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul, finaimente can-
cluides e inaugurados arm 25 de novernbro de 1539,



LIMHA TRONCO RIO GRANDE-CACEQUI

0 Decrete nv X397 de 10 de setembro de 1873
[sancionado pelo Imperador Dom Pedro (1] originou tam-
b 8 consrugdo da linka férrea troncal Rio Grande-Cace-

-
; Esta linha-tronco ganhou wés projetos: Rk Grande 3
Candirta, depois Rio Grarde-Alegrete e finalmente de Rio
Grande até encontrar a b orada Porto Alegre-Uruguaena,
am Cacequi.

Rogistra Atila do Amaral gue o primeiro
concessionaro Higine Correia Durdo (gue havia assinado o
contrato para a exploracic e estudes da linha em 15 de
abril de 1879) nio corseguiu levar a bom terma os seus
projetos.

Foi 50 1878 que Miguel G. da Cunha e Jomes G. Tay-
lor conseguiram nova concess3o, transferida pelo Decreto
n? 7834 de 11 de dezembro de 1880 & “"Compagnie Imperia-
I de Chemin de Fér du Rio Grande do Sul”, que por sua
vez se¢ fundiu em 1883 com a “Southern Brazilian Rio
Grande do Sul Co.™

Oz trabalhos foram entdo iniciados e a 2 de derembro
de 1884 — com a presenca do Conselheirs José Jdlio de
A, Barros, Barlio do Sobral, entfio Presidente de provincia
de Sdo Pedre do Rio Grande do S foi inaugurado o
trdfego entra Aio Grande e Bagé.

A 24 de sgoste de 1896 inaugurou-se o trecho Cace-
qui-S80 Gabried & em 3 de desembro de 1896 o trecho Ba-
gé-530 Sebastido.

Dia 8 de outubro de 1900 foi finalments completada a
Linha-Tronco Aio Grande-Cacequi, com a inauguracio do
trecho Sao Sebastido-Sdo gabriel.
= Werifica-se, pelas datas, que a ligacdo final desta finha
com a Porta Alegre-Uruguaiana levou 17 anas. Isso fica ex-

plicado dada a interrupcdo dos trebalhos, paralisedos cerca
de dez anoa.

Com uma extensdo de 430 km 037 metros e ligando
parta da Fronteira-0este com o poro de Rio Grande, a
Linha-Tronce Rio Grande-Cacequi originou também a
construcdo de alguns ramais, qgue s3o os saguintes:
al - Ramal 580 Sebastiio — Sant’Ana do Liveamenta, com
a extensdo de 155 km, contratado pelos mesmos engenhai-
ros do ramal Alegrete-Ouarai, em 1911, construide parte
por eles e parte pela Companhiz Construtora do Rio
Grande do Sul. Foi inaugurado até Dom Pedrto em 17 de
feversira de 1923,

0 contrato para a construgdo do trecho restante | Dom

Pedrito-Sant’Ana do Livramentol fol rescindide am 1924,
incumbindo-se de conclui-lo o 12 Batalthdo Ferrovidrio, que
iniciou os respectivos trebalhos em 1533 e o= concluiu ne
comeo da década de 40,
b} - Ramal Bazflio-Jaguardo, com a extensdo de 113 km
600 memwes, Em 1830 o General FalcBo da Frota, entlic &
testa do Governo da Provincis, concedeu privilégio a Au-
gusto Cesar Leivas @ ao Eng. José Barbosa Gongalves para
a construgdo, uso e gozo deste ramal.

A tentativa, pocém, foi malograda ¢ o Governo Federal
mandou  abrr concorréncia para  construiFlo em 1310,
Foram também contratantes os engenheiros Leivas, Re-
bougas e Garcez, qua acabaram wansferindo 0s seus direi-
tos & Empresa Construtara, em 1912, Esta conclufu o tre-
cho Bazilio-Airosa Galvio, inaugurado em 5 de janeiro de
1925, cabendo ao 17 BatalhBo Farowidrio termind-lo até Ja-
guardo, quando foi aberto 2o trafego dia 12 de dezembro
de 1931.
cl - Ramal Pelotas-Fluvial. Este peguenc ramal |2 km 389
metros) foi construido em 1302 pela municipalidade de Pe-
lotas, com o auxidio do Governo Federal @ doado & Unido
ao ser incorporado & "Southern Braziian™.

Locomotiva Double - Ender (classe 4-4-0). Fabricada na Inglaterra, no final do século passado. Capacidade: 2 m? de
égua & 1 tonelada 250 carvdo. Forga de traccdo: 1.000 kg, Esta locomotiva mahte-ve em atividade no Rio Grande

do Sul até o inicio da década da 20.
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dl - Juncdo-Vila Sigueira, medindo ¥7 kmo ZET metros,
construide em 1887 por Antonic . da Sgqueirs o hgada &
linha Ric Grands-Bagé am 1884,

LINHA-TRONMCO SANTA MARIA-MARCELING RAMOS

A 9 de novernbro de 1889, seis dies antes da procia
macde da Repiblica, o ilestre Bng. Jofio Teiweira Scoares
cbteve concessdo (Decreto n? 10433 para a construcdo,
uso € gozro de uma ferrovia que partindo das mangens do
Rig ltareré (S8 Paulo) terminasse em Santa Marna da Boca
do Monte (R Grande do Sull, inclwnde os ramais de
Guarapuavae, Piquiri @ Féz do lguassu (Parand) & o de Cruz
Afta, pelo ljui Grande, 30é 35 margens do Rio Uruguai

& concessda dependia de aprovacdo do Poder Legisla
tivg, Entretanio, proclamada o Repobhca, o Marechal LDead
dora declarcu-a afetiva |Dacreto nv 308 de 7 de ghreil de
1830}, sendo imediatamente lavrado o respectiva contrato.

A construgde dessa imporante linha férrea inter-esta
dual encontrou da parte do Governo Federal e dos Gover-
nos Estadusiz inteiro apoic ¢ se processou rapidamente,
gracas 8 atuacio ¢ spinto roalizados de Teixeira Soares,

Sucessivas afteragles do contrato o transferéacias de
abrigagies confiaram a construcdo do tracho Santa Maria-
Cruz Alta & “Sud Quest Brésilers’’ e o recho Cruz Alta-lia
rar 4 Companhia Urido Industrial des Estados do Bras:,

D= estudes definitivos apresentados por aquelas duas
companhias para os traches Santa Maria-Cruz Alis e Cruz
Alg-Rio uruguai foram aprovados, respectvamente. em 14
de novembro de 1891 & 20 de outubro de 1892, Os
trabaihas foram iniciados &m 4 de janeiro de 7893, Dia 20
de nowvernbro de 1894 marcou a abertura do trafego ferr
vidrio entre Sarta Maria e Cruz Alia,

Romeu  Beltrdo  [CRONOLOGIA HISTORICA DE
SANTA MARIA, 2 edicio, P, 383) relata, 3 respeito da
data de 20 de novernbro de 1894 em Sarta Mana: g
festvaments entregue ao trafego o trecho ferrovidna Santa
Maria-Cruz Alta, O primeiso trem parte as 6h30, conduzin-
de  autoridades, o Dr. Arwr  Buffort, Diretor da
“Compagnie de Chernins da Fér Sud-Ouest Brésiliens”, o
Dr. Gustave Vauthier, chefe da construgdo, o Dr, Henrique
Pinheiro, fiscal do Governo, o empreiteiro Antonio Alves
Ramos & convidsdos. S8o0 acolhidos festivameste em

Bl

Crur- Altla e hamendgeasdos com banguele, regressanda no
diag seguinte”.

AT die marco de 1855 a "Sud Ouest Brésiisns’ assy-
miu o cargo de construcdo do recho Cruz Ska-Ria Uy
guai e do ramal de 1l

A congtrucio destes deis trechos fora transferida pela
Urido Industrial dos Estados do Brasil 3 Caompanhag 530
Paulo-Ria Grande. % trabalhos prosseguiram narmalmen
le, inaugurando-se o tracho Cruz Ala-Pinheiro Marcadg
em 30 de novembro de 18397, O wecho Pinharo Marcado:
Carazinha foi inaugurado em 15 de novembro de 1897 E o
diz Carasnha-Passe Fundo em 31 de @aneira de 1898,

Concluida a linha Santa Mana-Passa Fundo, o Gawvar-
nix Federal rezalveu logo encampd-la, o gue sa verificou =m
1902, apds 0 acordo celcbrado em Bruxelas com a “Sud
Juest Bresiliens''.

Ma mesma ocaside o Governo mandou abeir concar-
réncid para 0 seu arréndamanto, gue foi anulada, por ina-
CEffavels as proposias aprasentadas, O Eng. Jorge Banedi-
1o Omoni, que fora encarregado de receber a esirada,
assumiu entdo o sua direcdo até o arrendamenta, ocarride
em 1905,

Caubs & “Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fér ag
Brésil”, arrendatdria da rede e na forma do contrato. cons
truir o trecho Passo Fundo-Rio Uroguan, concleido em 3
de maic de 1910 ateé Capoeré, em 30 de agosto de 1310 ae
baliza & em 25 de outubro do mesma ano alé Marceing
Ramos.

A incumbéncia de canstryir o ramal de ljui foi dada a0
2v Batalhda de Engenhesros, posto § disposicdo do Ministé-
rio da Viagdo em 1207, Em 1810 foram aprovados 05 estu-
dos e orcamentos da inha Cruz Ala-Santo Angelo, com
108 km 070 metros de extenso. O trecho até lui foi
inaugurado am 23 de marco de 1911 O trecho até Ria
Branco &m 24 de abnl de 1315 e ait Santo Angels em 16
de autubro de 1227,

Postenormente foi ordenado o prolongamento deste
ramal até Porte Lucena, no Rio Uruguai, Sua construcio
foi confiada a0 17 Bawlhdo ferrovidrio, que o concluiu até
Girud em 1= de novembra de 1928,

Tempe depois o Governo Estadual contratou com 3
firrma Dahne, Conceicio e Ciz a conclusio do tracho Girud-
Santa Rosa, inaugurado am 10 de juiho de 1937 até Cruzein

Locomotiva Pacific (classe 4-6-2), n® 704. Fabricada nos Estados Unidos (19200 Capacidada: 15 m? 15 de agua e 11
toneladas 400 corvio. Forga de traccio; 11.085 kg, Esteve am atividada na VFRGS até o final da decada de 40

ST,
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2 &m 12 de maio de 1940 até Santz Resa. A construciio do
trecho Santa Rosa-Porto Lucena ndo se concretizon.

A linha-tronco Santa Maria-Marcelino Ramos, com a
extensdo de 531 km 263 meros foi posta em rdfego vinte
ancs apls a assinatura do primitivo contrato. O ramal Cruz
Alta-Santa Resa, com 180 km 995 metros, entrou em
complits funcionaments somente cinglenta ancs depois.

ARRENDAMENTOS, UNIFICACAD E ENCAMPACOES
DAS LINHAS FERREAS DO RO GRANDE DO SUL

Entre 1883 & 1933 operaram como arendatirias cinco
companhias estrangeiras na rede ferrovidria do Rio Grande
do Sul. Foram as seguintes:

PORTO ALEGRE - NEW HAMBURG (BRAZILIAN) RAIL-
WAY COMPANY LIMITED - Inglesa |1869-1905)

BRAZIL GREAT SOUTHERN Inghesa (1877-1333)
COMPAGNIE DE CHEMINS DE FER SUD-QOUEST BRES|-
LIENS - Belga {1891-1502).

COMPAGNIE AUXILIAIRE DE CHEMINS DE FER AU
BAESIL - Belga (1838-1911 & 1919-15201.

BRAZIL RAILWAY - Morte-americana [1911-15919).

Atila do Amaral registra que “ac arendamento da Es-
trada de ferro Porto Alegre-Uruguaiana e das inhas Cace-
qui-SEe Gabriel @ Bagé-S53o Sebastifo 4 “Compagnie Au-
wiligire de Chemins de Fér au Brésil”, feito em 3 de maio de
1898, segundo o Decreto 2884 de 25 de abril de 1898,
SEQUiL-S¢ 30 sau termo, em 1905, a renovagdo do contrato
com a mesma empresa belga ¢ a unificagdo da rede fer-
rovidria do Rio Grande do Sul, scb & inspiracio de Laurn
Muiles, entdo Ministro da Viacdo do operoso Governo do
Conselheiro Rodrigues Alves. "

0 novo contrato assinado em 19 de junha de 1205
Timpos 4 Compagnie Auxilizire as seguintes obrigagiies:

12h Arrendar as linhas de:

&l - Margem do Taquari-Cacequi.
bi - Cacequi-Bagé.
¢! - Ric Grande-Bagd [com os ramais da Costa do
Mar e Palotas-Fluvialb.
dl - Santa Maria-Passo Fundo,
at - Porto Alegre-Novo Hamburga,
fl - Novo Hamburgo-Tagquara.
2ot Construir ou concluir as linhas de:
al Cacequi-Uruguiana,
b} Entroncamento-Sant’Ana do Liviamento.
) Margem da Taguari-Rio dos Sinos.
dl Ramiz Galvlo (Coutal-Santa Cruz.
e} Montenegro-Caxias,

Pelas cldusulas contratuais o arrendamento duraria 53
anas & a construclo das novas flinhas, assim como 2 con-
tlusfio das j4 iniciadas, deveriam estar completas em 17 de
dazembro de 1807,

0 inicio da execuglo do contrato deu-se em 1% de ju-
Iho de 1805, guando o Eng. Frederico Monnemberg, um
dos Dirgtores da Auxilisire, assumiu a direclio da rede ar-
rendada e comegou a racepedo das linhas que ndo figura-
Vam no contrato anterior de 1888,

Concluido o processo de recebimento, em 15 de gkl
de 1907, a Auxilire mandou proceder 205 estudos para as
abras a executar ou a concluif, arcados aem
S0.741: 2745421

Tendo A frente, entre outras, a figura eitival
Eng. Gustave Vauthier, a administracio barg?;;cpf;mu i:
servicos da rede até 1911, quands os norte-amaricancs da
“Brazil Railway" passaram a dirigi-la.

Figurava entdo na Direclie da "Brazil Railway™ o Dr 4,
Pn_:lar, sucedido pele Or Sours & por Jass Sartori, am
1914,

Também ocuparam a Direclo da Brasil Railwany as Grs
Wauthier, Casteaux, 8 W. N. Cartwright, que deixou & no-
me ligade & greve sangrenta ccarrida em 20 de autuben de
1917 em plena Avenida Rio Branco, na cidade de Santa
Maria.

MNesta situagdo - sob a orientacio da Brasi Rafway —
08 transportes ferrovidrics do Rie Grande do Sul mantive-
ram-se até 1919, época em que os belgas da Auxiliaire raas-
Sumiram a sud direc3o.

Quando isso acomecsu, a rede se encontrava em pre-
cdrizs condigies, originando reclamaches de toda ordem.

Temtando conjurar a situaclo econdmica da rede, a
“Compagnia Awdlisire” conseguin por duas VEZES um
aumento das tarifas, mas os protestos se avalumaram em
proporgiies equivalentes 3 desorganizacio dos servicos. A
exemplo do gue fizera durante o seu primeira governa
estadual com a "Forto Alegre and MNew Hamburg (Brazi-
fian| Raitway Company Limited”, o Dr. Borges de Medai-
Fos, entiio no seu quinto mandato como Presidente do Es-
tado, encarando o problema de frente propés ao Governe
Federzl a encampatio ou o sub-arrendamento da estrada
de ferro,

0 Presidenta Epiticio Pessoa logo atendeu ao pedida
do Dr Borges de Medsiros. Promoveu-se um acords
com a Auxiliaire, que tinha por firm ancampar as linhas de
sud propriedade e arrendar toda a rede a0 Eswado.

Em Z3 de margo de 1320 firmou-se o acordo provisd-
rio, contende entre outras disposicies a encampac3o das
linhas da Compagnie Auxilisire por 200 milbSes de francos
belgas & a consequente transferéncia do arrendamento da
rede para o Estado.

Finalmente, depois de uwltimadas todas as prowvican-
cias, a rede fesrovidria foi entreque & administragdo rio-
grandense em 23 de jutho de 1920, quando contava entdo
com o desanvolvimenta de 2.328.205 quildmetros de linhas
em trafego,

A INCORPORAGCAOQ DA ESTRADA DE FERRD
CARLOS BARBOSA-ALFREDO CHAVES

Em 1915 0 Governo Estaduai resolveu construir a linha
Carlos Barboss-Alfredo Chaves, cujos estudos e argamen-
105 haviam sido feitos anterorments pala "Coampagnie
Auxiligira™. 2

Em 7 de setembro de 1918 inaugurou-se o trecho atd
Garibaldi & em 70 de agosto de 1919 até  Bento Gongalves,
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numa extensdo de 19 km 300 metros, :

Maguele mesma ang o Governo do Estado contratouw
com & firma Qctacllio Pereira e Cia o prolongamento até
Alfredo Chaves, cujos servigos foram paralisades em 1923,

Somente e 1934 as obras fiveram prosseguimenio,
mediante contrate com a firma Heitor Mazzini de Ganbaldi,
Até 1942, quando o Eng. Atila do Amaral dew publicidade 3
historia das ferrovias no-grandenses, as cbras do wecho
Banto Gongalves-Alfredo Chaves ndo haviam sido anliza
dasz. E nao as foram mais,

BRAZIL GREAT SOUTHERM

Esta companhia inglesa, que ficou popularmente
conhecida na fronteira oeste do Rio Grande da Sul por
BGS linclusive cantada em polcas gadchas) mantinha sua
acBo na linha Barra de Cuarai-ltaqui, por ela construida en-
tre 1877-1888 e também sobra a hMaqui-S3c Bors, de
praopriedade da Unido [1308-1933). Suz axtensio 1otal atin-
gia o5 281 km 754 metros,

A BGSE rave uma existénciz cheid de percalgos e difi
c;gdad&s. Que culminaram com 4 paralizacio do tréfego em
1924
0 Governo da Repdblica decidiu entfo encampé-la & incor
pora-la & Miaclio Férrea do Rio Grande do Sul, fato resgistra-
do am 1% de agosto de 1333,

Atila do Amaral conclua sua excelente monografia de
18342 com estas palavras:

“Em conseqiéneia dessas incorporacies, da retifica
cdo wcnica de varos trechos da linha Santa Mana Cruz
Alta @ da linha Santa Maria Porte Alegre, da construcdo da
Wariante do Barreto, numa extensio de B0 km 294 metres
atg Diretor Pestana e inaugurada em 14 de abril de 1938,
Em consequéncia da exingdo do ramal do Paredio (3 km
282 metros) em 1938 e correctes de autros peguenos tre-
ches, conteva o Vizclo férres, am 1939, com 3,369,093
guilémetros de linha em tréfego, imercomunicando virias
regides do Rig Grande do Sul.

“Estda atualmente em construcdo, além do tracho
Bento Goncalves-Verissimo de Matos irummo o Alfrado Cha
vist, a cargo do Estado, os ramais Santiage-53o Luiz Gon-
zaga e Dom Pedrito-Sant’Ana do Livramento e a linba Pa-
lotas-Santa Maria, por conta do Governo Federal g exeeu-
;o do 17 Bawgthdio Fermovidrio, sob o comando do General
Deniz Desiderato Horta Barbosa. Concluidas #ssas inhas, a
rede ferrovidria rio-grandense tomar-se- a mais extansa dao
ssterna nacional, posicdo agora acupads pela Rade Minei
ra da Viacka

Aesta acrascentar que a linha férrea Santa Maria-Pelo-
tag ficou apenas nos planos no Gowerno Foderal. Bla ndo
foi iniciada sequer, preterida gue foi. como tantas outras
estradas de ferro em projeto pelo pais, frente 3 hegemonia
crascente do transporte rodovidrio sobre o ferrovidnio,
Hegemonia gue se cangsalidou cada ver mais com o andar
dos anos.

Em 1344, segundo um mapa organizado pela Viagho
Ferrea do Rio Grande do Sul, mandado confeccionar pelo
Eny. Chefe do Servigo, Francisco Pereira, o comprimenta
wotal da rede ferrovidria gadcha era de 3624 km 2492 me-
tros, 3ants Mara, no “coracdo do Bio Grande”, confecida
ng passado como “cidade ferrovidria”, fiqurava com a
marca rero da quilometragem:

DIRIGENTES DAS FERROVIAS IMPLANTADAS
MO A GRANMDE DO SUL

A partir da fundagdno o inaunuraco da Extrada de Farro
Pora Alegre-Mawva Hamourna (1874), diigicam 4 cede ferrn
wsang do Bio Grande do S0l — ate 1920 — como Chefes de
Construcdo, Diretornes ou Supenntendenias, as seguintes
possoas:

Jnnh Mac Gty - Bubim Clary - James Madelay - Theodaos
Truterson a Jodo Rodalia Ry,
Conmi Engenneiros

Josl Coesllva Parreara - Cnstano Benedsto Otton
Pena  Firmo Josg de Mello - Augusto Dupean -
Cunha Lopes - Gustava Vauthier
Jorge Benedito Omom
Caghaux.

Mo perfodo da gestiio estadual, iniciada em 1920 & con.
cluida em 1353, desempenharam a fungdo de Diretor Geral da
Viagdo Ferrea do Rio Grande do Sul as sequintes pessoas:
Eng. Auvgusto Pastana - Eng. Otdvie Rocna - Eng. Iefansa
Soares Pinto - Eng. (taclio Pereira - Eng. Frederico Van
Book Fiho - Eng. J, 5. Soeimo de Sours - Cel. Jodo V. Amo-
rim de Mello - Cul. José Diogo Brochado da Rocha - Eng,
Homero Dias - Eng. José Margues Viana - Eng. Symaré Dn-
mond de Macedo - Eng. Manoal Coelho Parreira - Eng. Ro-
doffo Dagning - Eng. Parsio Reis - Eng. Joaguim Teixeira -
Cel. Carlos dos Santos Gomes - Eng. Luiz Frite Fiho - Eng.
Vigenta Cortazzi - Cel. Antonio N. Andrade Pinto - Eng, En-
zo Carles Pinto - Eng. Euclides Schridt - Gen. Antonio Man-
ta - Sr. Romuaido de Costa e Silva e Dovile Cavedon.

Herculana
Francisca
Joda Texeira Soares

Frederico Mannembearg & Marcal

A EVOLUCAD FERROVIARIA NO
RIO GRANDE DO SUL

Erm 1974 0 Eng, Atila do Amaral publicou o libreto A
EVDLUCAD FERADVIARLA NO RIO GRANDE DO SUL,
ohra editada por ocasido dos festejos do 17 centenario de
implantagdo do trecha Porto Alegre-530 Leopokda, da Estra-
da de Ferro Porto Alegre-Mowa Hamburgo, a primaira fema-
via construida no Aio Grande do Sul.

Desta obra extraimos, das pdginas 14 ¢ 15 0 Seguints
conteldo:

"Finglmente, apds vdnas teniativas, o Presidente Epitd-
cio Pessoa assingva o Decreto n? 14,222, dé 18/06/ 1920, re-
ferendado pelo Miisiro Pires do Aio, encampanda a rede
ferronidria arrendada & " Compagnie Austliaire de Chaming
dee For au Brésil” & wansferindo-a, mediania arrendamesnio,
ao Governo do Estado do Rio Grande do Sul, sob condigbes
que foram estabelecsdas pelo Decrete n® 15438, de
10/047 1522, Ultimados todos os ajustes, a rede ferrovidna
passow 4 administracdo do Estade em 29/07/1920,

Um dos prmeros ams das aetondades sstaduais con-
sty na nomeacac de nove dirgtona da Viacdo Ferrea do Rio
Grande do Sul que. entdo contava com 2.328Bkm 205 metros
de linhas e rafega.

7 cargo de Dirator Geral recaiu na pessoa da Eng. Au
gusto Pestana, cabendo os de Chefe do Trafego, da Loco-
mocEo e da Via Permanente, respectivarments aos Engenhei-
rog Fernando O de Abreu Pereira, Octacilio Peraira & Mano
Castithos do ESpitito Sa. ., e dlitima logo substiuido pelo

Ermg. Frederico Dahne.

Assumindo a Superintendéncm dos servicos ferrovia
s, @ nova dvetona, nameada pele Governo Estadual, tra-
tou desde logo de reestabelecer a disciplina, regularizar o
trafega de wens ¢ de injciar 0% melhorameantos julgados prio-
rnkancs, atraves demsnedidas que foram postas em pritca
Com & maior antusiasmo & com o firme propésino de oferecer
# populacio um transporte ferrovigrio & altera de suas con-
VENIENCIas,

O conwato de arendamento da V.F.R.G.5. ao Estada
sofreu, contudo, wvarias alteracdes em 1248, em 1950 ¢ am
1952 |Led Estadual ndmero 18321, autonzando esta Gltima a
revigdo amigével do refendo contrato, para a reversdo desss
ferrowia & admaristracdo tederal.

Peio pardgrafo 17 do art. 3%, aos funciondrios pablicos
ferrovirios, ativos @ inativos, seram assegurados os direi-
Tas, vanlagens o garantias consignadas nas leis estadunis o5
pecificas. quar tivessam ou ndo adguindos & data da rescisio
contratual.

0 art, 47 pstabelecia que, “Aprovade pela Assembléia
Legsiativa o termo de revisio do contrato de armendamenio,
o Gowverno do Estado faria enirega a0 Governa Federal das §-
nhas ferrovidrias formadoras da V. E R.G.5., com todos os
seus bens, mdvers ¢ imdvels, assim comao os matenais em
esloque,”



Agravando se a situacho financerad dessa lerrowva, em
virtude 43 exploracac defictang dos ramais estratégicos & da
cutrds causas conhecidas e nio desejpndo o Estado perur-
birr @5 suas proprias financas, ocarrew, em 56 1954 {Le Fe.
deral 2217) outra revisio do contrato de arrendamento que
consistiu, prnspalments, em transformar a V.F.R.G.S. em
autdrgui estadual, com personalidede juridica autdnama &
administragdo colegiada.

Além disso, a partic de 1/1/1953, os resulladas positi-
vis 8 negativos do exercicio ferroviario seriam creditados,
respectvaments, ac “Fundo de Melfhoramentos” & dehita-
das & contd da Umido.

Loga deposs, em 11/8/1857, pela Lei n? 3,192, o poder
executive astadual 2ra autenzadoe a rescindic ¢ contrato de
arrendamenio, a fim de possibifitar a inclusdo da V.F.R.G.5.
na HAede Ferrovidria Federal Sociedade Andnima.
IR.F.F.5.40

Em 21/5/ 1959 era assinado o "Termo da Acordo'’ sabre
as condigfies de reversio da V.F.R.G.50°& Unido Federal,
com a interferéneis da FFF.S . 0. e liguidacio dos direitos &
obrgaciies resultantes do contrate de arrendamento de
174851950 & sew aditive,

Esze termo foi, posteriorments, aprovade pela Led Fede
ral n? 3,887, de 8/2/1961 & pelo Decreto Legislativo Estadual
n? 1.4, da 30/6; 1980,

DADOS ATUAIS SOBRE A SUPERINTENDENCIA
REGIONAL DA REDE FERROVIARIA FEDERAL
SOCIEDADE ANONIMA/SR-6

Em maw de 1931 a Supenntendéncia Aegonal da
AFFSA Porto Alegre |SR-6) que compreende a antiga Via-

fé0 Férrea do Rio Grande do Sul, incarporada 2 Rede Ferro-
viareg Federal 576 em julbo de 1859 - tamou pablica uma ax-
celente publicagdo sobre &5 caracteristicas ¢ condigfes até
entio existentes no Subsistemna  Sukn

il rograndense  da

Pela citada publicagdo ficamos cientes que a SR-5
abrange daois sistemas ferovidrios de hitola mérrica n3g C0-
nemados ente 5 ¢ que se denominam SUPERINTENDENC|A
DE PRODUCAD DE PORTO ALEGRE {RS] e DIVISAD OFE-
RACIONAL DE TUBARAD (50C),

Os senvigos @ condicdes existentes nos dais subsiste-
mas apresentam sensiveis diferencas. Varmos formecer oz da
dos essenciais caracteristicos desses dois sistemas ferrovia-
rios:

SUPERINTENDENCIA DE PRODUCAD DE PORTO ALE-
GHAE - SP-6

A Superntendéncia de Producio de Portn Alegre com-
preende a antiga Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul, incor-
porada & Rede Ferrowvidria Federal 574 ém julho de 1950, ¢
as linhas construidas postenomments: Tronco Sud, Aoca
Sales Passo Fundo, Sdc Luiz Gonzags-Santo Angelo, Ra-
mal Corvo - Estrela & 3 ligagdo Jaboticaba - Bento Gongal-
VES.

Possul, no momenta, 3 478 quildmetros de nhas em
trafego ¢ mais 406 guildmetras de linkas desatvadas, que
sduo: Bazilio-Jaguardo, Akegreta-Ouarai, Mantenegro-Carlos
Barhosa & Dom Pedrito-Armaur,

A maior extensio localiza-se no Estado do Bio Granda
do Sul, 3.807 quitdmetros, existinds 77 quildmetros no sul
do Estado de Sanmta Catarina (trecho Sargenta Cueirog-
Lages].



0 Sistema entronca-se com a Superintendéncia Aegio-
mal Curitiba [SA-5 em Lages & Marcelino Ramos. Com & Li-
-mea Ganeral Urquiza {Ferrocarriles Argentings) em Uruguaia-
~a e com a Administracién de Ferracarmiles del Estada (Uru-

i wramento o Jaguardo. ;
ﬂuﬂﬂ;;trl;r:daﬁ linhas & dli 1.000m, exstindo 14,3 _mmbmu
teos de bitola mista {1.000m + 1 435mi) para permitir O 3Ce5-
30 das composiciies argentinas & uriguans 30s patos & des-
vios das estacdes da Uruguaiana, Livramenio & Jaguardo.

Todas as locomotivas em service no Rio Grande do Sul
530 Diesal-Elétricas, existindo cinco composicbes Diesel-
Hidrdulicas para o transporte de passageiros. Presentamentea
o transporte de passageiros estd se verificando nas linhas
principais & nos ramais de General Camara ¢ Rio dos Sinos.

Subdivide-se, operativaments, a Superintenddncia do
Produciio de Porto Alegre em quatro Distritos de Produgdo,
sediados nas localidades de Porto Alegre, Santa Maria, Cruz
Altz = R Granda.

DIVISAD OPERACIONAL DE TUBARAD — CSP-6

A Divisdo Operacional de Tubario, antiga Estrada de
Eerro Dona Tereza Cristing, possui, haje, 174 quildmetros de
linhas no sul do Estado de Santa Catarina, ligando as rmanas
de canvdo dos municipios de Criciama, Urussanga, Igara e
Siderépolis ao lavador da Capivari g ac porto de Imbituba,

Transpota quase que exclusivaments candio, uma vez
gue as cargas de pirita para a Carboguimica Catarinensa s8o
ainda muito reduzidas. Esta Divisdo utiliza somente traclo 4
CADDF N0S SEUS SenvicDs de carvio & manobra, ndo existindo
o transporte de passageiros. Esta ferrovia, de bitola métrica,
ndc possui igacio fisica com nenhuma outra esrada de fier-
ra.

EXTENSOES DAS LINHAS E RAMAIS
DOS DOIS SISTEMAS

Mo Rio Grande do Sul:

Em tratago
Linha Poro Alegre-Uruguaiana................... 697 km
Santa Mariz-Marcelino Ramaos.,. 510 km
Cacaqui-Rio Grande.....coiuieee 476 km
Entroncamento-Livriaments ... 158 km
Dilermando de Aguiar-S3o Borja 302 km
Goneral Luz-Lages.,.....ccvveecnes 384 km
Roca Sales-Passo Funda., 187 km
Aamal Santiage-Santo Angelo................... 221 km
Cruz Alta-Santa ROS3....coeiinanninn 179 km
Jaboticaba-Caxiasdo Sul......c.ooeve.... 112 km
Canoas-Rio dos Sinos ,......... . 23 km
Uruguaiana-Passo de los Libres ... 3 km
580 Sebastdo-Dom Pednio 56 km

Stio Borja-ltagqui._ ... % 115 km

Coro-Estredl ..o e 14 km
Sub-ramal Pelotas-Fluvial... ..o, 4 km
Quinta-Cuarta Seccdo da Barra ... 17 km

Rio Grande-Molhes da Barmra,....... 15 km
Pelotas-Monta Bonitd ..o, 20 km

Argemiro Dorneles-Genaral CAmara B km
R e e 3478 km

Desativados

Ramal Do Padmito- Mmoo e esreas 98 km
Mentenegro-Carlos Barbosa : 73 km
Alegrate-Ouarai. ..ol e, 115 km
Bazilio-Jaguardo. . ......oeeeiniin s 114 km
EXTENSAD TOTALMNASPB. . .oocoininienns 3.884 km

Divisio Operacional de Tubardo:
Em trafege

Linha Impituba-Pinhesninbio. . .....cooooeiiiens. W7 km
Ramal Esplanada-Urnussanga ... ...ooooooieauias 25 km
Pinhairo-Aio Foita.. ..o cieeieaaeen, 18 km
Pinheirinho-Sangdc...ccocie 9 ken
Pinhekinho-Mina do Mato .. 5 km
Pinhuairinha-Mina Unido....... 5 km
Tubardo-OhcINas. .o.ruveeenns 5 km
A R R R 174 km
Desativado
Ramal Urussanga-Rio Deserto........... 8 km
EXTEMSAQ TOTAL DA CSP-6.. 182 km
TOTAL DA REGIONAL SR-6.. 4066 km

1° Batalhdo Ferroviério

Ao tratarmos  de  construcdo  das  ferrovias  rio-
grandenses, vemos ciiado freqientementa o 17 Batalhdo
Ferrovidrio. Passamos a registrar algumas infermnagdes sobre
esta eficients unidade de engenharia do Exéreito Brasileiro,

0 17 Batalhfo Ferrovigrio foi fundado em 24 da abril de
1889 na cidade de Cachoewa [Rio Grande do Sull, oriundo
da ala esguerda do Bathdo de Engenheiros, de grande atua-
3o no Brasil Império, principalmente durante a Guera do
Paragusi. Sus primeira denominacio foi 27 Batalhdc de En-
genharia.

Em 19082 esse 2¥ Batalhdio de Engenhana passou a cong-
tituir o 3 BE, permanecendo assim até 1918, guando rece-
beu o nome de 6 Batalhdo de Engenharia-Batalhdo Ferro-
wisirio.

Em jutho de 1519 pagsou a chamar-sa simplesmanta Ba-
talhda Ferrovigrio 2 a 17 de janeiro de 1920 tomou o nome
definitve de 17 Batalhdo Ferrowidrio,

Pode-se afirmar que am toda a sua longa existéneia o 17
BatalhBo Ferrovigrio tem-se caracterizado pela sua constan-
1 atividade de rabalho na construgio de ferrovias, sempre a
cargo do Exérocito Brasileiro. At o final da década de 1350
esse Batalhdo havia entregue & rede do Rio Grande do Sul
gquage 1.000 km de vias férreas. Eis os rabalhos executados;

1901-1907..... Cacequi-inhandul............. 147 km
1907-1928......Cruz Alta-Gingd. ..o 154 km
1929-1931.....Porto Barbosg-Jaguardo.... &2 km300
19321937 Jaguan-S30 Bora .......oo.en 73 km
1924-1943.._..Dom Pedrito-Sant Ara...... 29 kmdT4
1937-1843.. .. Santiago-S3o Luis Gonzaga 116 km
1940-1950.,...Pelotas-Cangugd. ... ...eeee oo 73 km
1939-1956.....580 Luls Gonzaga-Cemo Largo 48 &km

Total de estradas em tréfego até 1956...... 922 km 574

o

For Pouco Santa Maria ndo Dwixa de Ser o Cantro
Farroviério do Rio Gronde

=

Joad Daudt Filho em seu livro MEMORIAS, (capltulo
gue trata da Inauguracic do Monumento ao Ferrovidria,
coorrido em 1934} relata como Santa Maria esteve & ponto
de perder sua posiclo estratégica de principal entronca-
mento ferrovidgrio do Rio Grande do SUIL

Aconteceu gque Ernesto Beck, filho do imigranie ale-
mido André Beck lradicade em Santa Maria a partir de
1838), hawia watado com o Engenheiro-Chefe Dr Teixeira
Soares a venda de parte de sua chacara a Viacio Férrea,

A chacara de Ermesto Beck ocupava extensa drea na
zond norte da cidade, abrangendo praticamens o qua &,
hoje, a Estaglo da Viagdo Férrea, seus armazéng, o pétio
de manocbras, o lpcal des anfigas oficinas, parte do hawro
|tararé & quase toda & drea tomada atualmente paio Colégio
Maruel Ribas & Vila Belga. O arrpic Cadena atravessava a
chacard di leste a opste, por entre drvores seculares.

e



Parte ca chacara havia sido prometda por Ernesto
Beck, algum tempo anies, para a ComissSo de Engengei-
. ros que fizera of estudos preliminares a fim de estabelecer
em Santa Mara da Boca do Monte o sistema de entronca-
mantc da linha férrea ltarard |Estado de S3o Paulo) e Ria
Grande dg Sul,

Entretanto, na hora da medigBo da chicara peios téc-
micos ferrovidrics, Ernesto Beck —  conhecido como
homem irmtadigo — reselvey ndo ceder a terra para a insta
lagdo do complexa ferrovidrio. impediu, inclusive, que se
processasse a medicio da drea.

0 Engenciro Teixeira Soares, Tido como a maior auto-
ridade ferrovidria do Brasil impéno, ficou completamente
desaponiade com a atidude de Ermesto Beck. Com issa a
Comissdo resplveu transferic o entrancamenc para Cachoa-
ira,

Teixeira Soares estava para abandonar Santa Maria
quande Jodo Daudt Filho, estabelecido desde 1882 com a
Farmécia Daudt & Rua do Acampamento, resolveu intenvir,
aferecendo em traca & Viaglio Férmen um tarrenc que pos
5uia nas preximidades da chécara de Beck.

A Comissdo de Engenheiros ndio aprovou o terreno de
Daudt Filho, dada as pequenas dimensdes para o fim a que
5¢ destingva. Dauwdt pediu um prazo de algumas horas e
partiu & procura de Ernesto Beck & fimn de tentar demaove-
lo de sua negativa.

Ernesto Beck ndo cedia, oté que Jodio Daudt Filhe fez-
lhe uma proposta tentatdora, que acabou convencendao o
genioso Beck: Daudt faria a permuta de seu terreno (gue
mais tarde acabou dando frente para 8 Avenida Rio Branco)
com uma drea igual da chécara de Beck. Este cederia 3 Vi-
agio Firmea mais alguns lotes de terrenos de sua chdcara,

G¢ modo que a drea tatal dai resultante senvisse para todas
o5 instalagies necessdrias para 2 Viag3o férrea,

Carno o terrens de Daudt tinha, jd naquela EpOcE, um
walor bem maior do que a drsa da chécara o8 Beck 4 sar
permutada, este logo percebeu que Jodio Daud: Fiho aca-
barig prejudicado com & troca. Mas Daudt ratrucou que
“para o bem da Santa Maria ele sacrificaria S8Us intarasses
particulares, pois o que mais o imteressiva era var instalsda
a WiagHo Férrea em sug cidade natal”,

Ernesto Beck ficou abalado com a atitude de seu
amigo @ acabou cedendo & Comissdo de Engenheiros toda
g drea da chacara que ela mecessitava.

Ernesto Beck 54 teve a lucrar, pois assim qUE COmera-
ram a8 edificactes da Visgdo Férea e, mais tarde {1850,
19001 a conclusdo do prédio da Estaclo, o restante de sua
chdcara foi extremamente vatorizade, @ ponta de Beck le-
vantar uma verdadeira fortuna com a vends dos lotes vizi-
nhos & Estacdo.

Um Contrato de 1883 Entre Serafim Bolli & &
Estrada da ferro Porto Alegre-Urugusiana

Jolo Batsta Bolli, falecido em 1968, iniciou sua profis-
sdo de ferrovidrio em 1912, agui em Santa Marla, Aldm e
paciencioso filatelista e numismata, JoSo Batists Bolli
deixou um belissimo arguivo de suas atividades, quando e-
METCEU o muitos anos 8 chefia da Seccfio de Eletricidade
nas Oficinas da Viaglio Férrea de Santa Maria.

Seu pai, Serafim Bolli, fai imigrante italiana, tenda tra-
balhado como empreiteiro na construglo da rede ferrovis-
ria gacha no final do s&culo pessade. Serafim faleceu em
1316, em Santa Mana, onde residia,



Frente ngrte da Estacio da Viagio Férrea de Santa Maria, inaugurada em 1900. A foto foi apanhada do patio de ma-

nobras, am 1914,

T

Mo comeco da décadea de 20 a VFRGS construiu a plataforma coberta que oxiste atualmente @ mais tarde 0% arma-
zéns da ala oeste. O reldgio @ o sino que aparecem na ala leste sdo 03 mesmos de hoje. (Fote arquivo da Sra, Adal-

gisa Niederaver Domingues)

Entre oz diversos documentos que fazem parte do Ar
guive de Batista Bolli — que o autor obteve gentilmente de
sua vidva, Sra lda Scotti Bolli — figura @ cdpia d2 um con-
rrato firmado em 1853 entre Serafim Bolli ¢ o Diretor da
Estrada de Farro Porto Alegra-Uruguaiana.

“Vamos reproduzir 05 termos do manuscrito,  oue
revelam o espinto remante naquela época, onde a rigidez
dog Gostumes & am alto sentido de aconomia ¢ responsaby-
lidade rmarcavam os atos da vida pdbiice & panicular. Eis o
contrato:

“A Estrada de Terro de Porte Alegre 3 Uruguoana, re-
pressntads pelo Diretor Engenheiro Antonin Candido
de Azevedo Sodré, contrata com Serafim Solii, agui
denominado Vo empreteiro’, o mavimenio de wera e
enlaivamento gue for preciso executar desde a atual
penta dos trilhos, além da Estagdo de Cacequi, até o
extremo da inha, na antiga 5 Seccdo, mediznte as
condicles seguinies:

i
0¥ Empreieirg abriga-se a fazer todo o movimento de
tera e enlevamento que Tor preciso pelos precos das
tahates aprovadas pela portara de 7 de marco de 1887,
com o abatimenta de aitg por cento (8% sobre os
mesmes predos

sl
0 Empretera aceta todss as cdusulas dos condichas
gerais aprovadas pela reterida portaria @ gue tiverem
relacio com 0s senvicos de mowimento de terrs o £n-
lgrvarmento

3
0 pagamenic dos . servicos executados serd feito
mensalmente na Esraclo de Cacegui.

4%
As medicfes mensais prevalecem para a argamnizacio

das Contas Finais no casa em que o Diretor da Estrada
ndo pulgue necessang mandar proceder a verifickedo.

£t

Serdo retirades dez por cento [10%] em todos 05 pa-
gamentos como garantia de boa execucdo dos traba-
kalhos, os guais serio entregues depois de concluido
o seraco, feitos os descontos do senvico que ndo for
aceito,

[

0 Empreiteiro compromels-se 8 exacutar toda o movi-
mento de terra g enlebvamento que for preciso e que
ke for ordenado até 31 de dezembro do corrente ano,
ficando sujeita & multa, de cinco mil ris (S5000} por
cada dig que excedemdo prazo fixado nesta cléusula,

-

0 Empn\.iuairufau:innaré na -Alféndega desta cudade a
quantia de cern mil rais (1005000] que nda vencerd juro
algum £ servird de garanna para o fidl curngrimento
deste conmirata, a gual serd dafi levantada logo qua ex-
pirar o prero do mesmo & diver ele sida cumprida fiel-
TMEnTE.

R®
0 Empreiterrs nSc gozard para sl ou para o seu pes-
soal, de passagens gratilas, nem terd abatimenta 3-
gum sohre 2 impartdneia de passagens nd Estrada.

G
A Estrada de Ferro obriga-ss a conceder o Fanspors
gratuite para toda a ferramenta, caminhos de mdo @
mais  utensifios  para 0 movimento  de  lerra e
prleivamento de que o Empreitesc poecisar pard o
servico contratado



Em firmaza do qué lhvrou-se o presente contrate,
que vai assinadc pelo Dirator Engenheiro Artanio
Candida de Arevedo Sodré, por Serafim Bolli
pelas testemunhas abaixo firmadas,”™

Escritario Central da Estrada de Ferro de Parp
Alegre 4 Uriguziang, em Foro Alegre, 9 de agos-
to de 1853,

lAssinado) A, C. Azevedo Sodré

Serafim Balli
Como testemunhas: lidefonsa M. Teixamna
Leonil Faro.
Extraido pelo Praticante Tancredo Prates da Sibvai-

ra.

SANTA MARIA, CIDADE FERROVIARIA

Wimas gue o trecha ferrovidrio Cachoeira-Santa Maria
te Boca do Monte te inaugurado dia 13 de cutubrg de
1845, lsso significs que Santa Maria ainda n¥a se achava li
gada dirgtamente 4 capital pela Viacdo Féres, pois os
rilhes da lnha-tronca partiam somente de Margem do
Taguari {hoje General Camaral, rumo aa centro da Prowin
cia.

Foi com a conclusio dos trechos Santo Amarng-
Maontenaegro 11310 & Montenegro-Rio dos Sinos (1909) que
50 tormou possivel uma viagem compleia de trem entre
Santa Maria e Porto Alegre. O livro de “Crénicas™ das Ir-
mas Franciscanas do Hosaital de Caridade Dr. Astrogido de
Azevedo de Santa Maria registra interessante passagem de
coma era feita uma viagem entre a capial e Santa Maria
nes primero anos do século XX

"Dia 1o de setembro de 1803 sviajamos nos, cinco -
mas, de Porle Alegre & Santa Mana, scompanhadas da
Superiora Madre Ludgera, Iniciamos 4 viagem de vapor, &s
A horas da noite e alcgncamos Margem do Tagquarn & meia-
noite. Continuamos a viagem pela manhd, 45 7 horas, por
via fgrrea, Chegamos & Santa Maria da Boca do Mante s
5 haras da tarde”,

Comao se obsgrva, naguele (empo @ combinacio de
uma wviagem Wuvisl e pela estrada de ferro entre Santa
Mzriz ¢ Parto Alegre, durava 20 haras.

Com a conclusdo da linha-tronco Porto Alegre-Uru-
gueiana, que ligou o Rio Grande do Sul de leate a oeste,
mais @ inguguracie do trecho ferrovidrio Sante Mara-Cruz
Alta 11854 e posteriormente da linha-tronco Cacequi-Aio
Grande (1900), Santa Maria passcu a comandar a teifego
dos trens no Rio Grande do Sul Mo a6 por sua posicio
geogrifica central ¢ ponte dé cruzaments de todas as
linhes férreas, como por sediar @ Diretoria da Compagnie
Auxiligire. des Cheming de Fér au Brésil, arrendatdria da
rede rio-grandense 3 partir de 1858,

Seria desnecessdrio repatir o que og kistoriadores da
passado santa-mariense registraram o respeito da enorme
influgncia qua a Viacfio Sérres passou a exercer no desen
vobvimento econdmico, social e cultural de Santa Mana,

Guardando as proposciies, pode-se afirmar gue o pe-
riocdo TBES-1%05 foi o que apresentou o maior desenviolvi-
menty de Santa Maria em tods a sus histdra, Sendo,
WE{EMOS 0 gue aconteceu raguelas vinte anos, guando a
populacio urbana saltou de 3000 habtantes, para 15,000
em 1905, 0 nurmero de pradios, no mesmo espaco de lempo,
Subin de 200 cars 1500,

1885 - Chegada dos withas & Santa Maria,

Conzolidagdo da imigracio e colonizacio itafiana em
Santa Maria, com a transferéncia de véras familias mora-
doras na extinta Coldnia Silveira Martins para a cidade.

A partir de 1835 abriram-se noves hotéis em Sama
Maria, necessinos para hospedar o fluxo continuo de wig-
jntes gua aqui transitavam em direcio 4 Serra a Fronteia, -

E deste periodo um aurmento das atividades econdmi-
cas, com a abertura de entrepostos comerciais e grandes
depositos de produtos agricolas e pastors. De Santa Maria
of produtos eram tranzportados para as pracas da Serra,
da Fronteira, & para Poarta Alegre,

Emn 1886 fod fundado o Clube Caixeral, que aglutinava
as forces vivas da cidede. Em 1889 foi a vez da fundacio
di Sociedade de Cagadores. Também naguele ang foi con
cluida o Teatra 13 de Maio, inaugurado no ano seguinte,

Em 1880 chegaram 4 Santa Maria as primeiras familias
arabes. Mo mesmo ano foi fundada o Sociedade Nowa
Aurora.

Os anos de 1893 ¢ 1834 assinalam a transferéncia para
Santa Maria de diversas familias ahastadas que residiam
em localidades proximas. Eram as efeitos das perseguictes
politicas causndas pela Revolucio Foderalista, ou Revale-
o de 93,

Em 1894 transcorreu a inavguracio do wecho farrovid-
rio Santa Maria-Cruz Alia.

O z2no de 1896 marca 2 fundagio da Societd ltalizna o
Mutuo Soccorso e Ricreativa.

A fundacdo da Praca do Comdércia de Santa Maria, em
1897, for um acontecimento de enorme repErCUSSIo Na
wida eGondmica da cidade. Em 1318 a Praga passou a de-
nominar-se Associafdo Comercaal @ em 1972 mudou aste
litwlo para Associacdo Comercial @ Industrial. Finalmente,
erm 1976, tomou o nome de Cdmara de Comércio e nodds-
tris de Santa Maria [CACISMI.

0 ano de 1898 marca a encampacio da rede farrovidria
no-grandense pela Compagnie Auxiliaire des Cheming de
Fér au Brésil, sediada em Bruxelas, na Bégica, Diversas fa-
milias belgas e francesas passam a residic em Santa Maria,
pois 05 8SCTiténs centrais de Auxilire foram aqui instala-
aas.

Alem dos alemdes e italianos, & nova g peguena cald-
nia da Companhia iﬁlga far om que a vida social santa-
marignss ganhe mas impulso, influindo na assimilacio de
urmia culturd europdia, unica no interior do-Rio Grande.

Também em_ 1828 acontecew a fundagio da Sociedade
de Caridede Santa-mariense, sob a inspiracio do grande



mikdlico Dr Astrogucdo Cesar de Azevedo e que poucos anos
depois tofmar-se-ia a pedra angular do Hospital de Carida-
e

- A ditime década do século XIX trouxe & aberurz de
novas ruas em Sahta Maria. E a Praga Saldanha Marinho
ganhou seu alinhamento final.

_ TN
Eng. Gustave Vauthier (1861.1923)

Em 1500 chega & Santa Maria o Padre Caetans Pagi
ca. que além de intensificar a vida refigioss da pardquia, |-
dera umna sérle de obras sociais, caritativas o culturais.

O anc de 1901 assinala a fundapio do Colégio Distri-
tal, pelo Governa do Estade. O Distrital foi o berco do atual
Institute de Educagio Olave Bilac.

O inigia das obras de conswugEn da futurs Catedral
Diccesana de Santa Maria ocorrey em 1902, Em 1808 o tem-
plo fai inaugurado,

Em 1303 deu-se a inauguracie da Vila Belga, iniciativa
pioneira do Eng. Gustive Vauthier dentro des conjuntos
habitagionais na Aio Grande do Sul. A Vila Belga foi adifi-
cada para alojar funcicndrios da Compagnie Auxiliaire cam
suze familias. No mesmo ang @ inavgurada & Praca Cristo-
vda Colomba, obra comunitdria que cortau com a decisiva
colaboragfe dos administradores belgas da Auxiliaire.,

Dia 7 de setambro de 1303 Santa Maria genhou final-
mente seu Hospital de Candade, obra que engrandeceuy
ginda mais 3 figura do Dr Astrogilde Cesar de Azevedo,
seu fundador.

Fara a construcdo do prédio 2 Compagnie Auxilizire
des Cheming de Fér aw Brésil concedeu um ampréstimo de
25 contos de réis ao Hospital de Caridade, com 10 2nos de
Prazo @ juros anuais de 5%.

Em 1804 chegam & Santa Maria as primeiros lrmdéos
Maristas, que em seguida fundam o Colégio Sd3o Luiz, &
Rua da Acampamenio,

Um ano depcis s mesmos Irm3os Maristas InAUgLranm
o Gindric Santa Maria, 4 Aua Florano Peixoto, O Gindsio

faz convergir para nossa cidade aluncs de diversos munici-
pics do Rio Grande do Sul a fim de completaremn aqui seus
estudos secunddarios,

Mo mesmo ano de 1905 comeca & funcicnar o Gindsio
Sant’Ana, das Irmds Franciscanas. Assim como o Santa
Maria, o Gindsic Sant’'Ana passa a receber am sey interna-
to alunas do interior do Estade. Sama Maria comeca a pra-
petar-se ng cendrio sducacional e cultural da Rig Grande.

Dr. Gustavo Vauthier

D 1858 awé 1920 a Compagnie Auxilisire des Chermins
de Fiér au Brésil, independents de seus EMCANQoS coma ar-
rendatdria da rede ferrovidria gadcha, teve uma destacads
participacdo comunitaia em Sama Maria, concentrada
principalments na figura de sau Diretor, Eng. Gustavo Vau-
thier.

Gustivo Vauthier foi um grande amigo e, mais do que
w50, um verdadeira benfeitor em Santa Maria, Casado em
Ponta Grossa, Parand, com Dona Conceiclo Ribas, irmd
de Manued & Augusto Ribas, Vauthier veio com a familia
para Santa Maria em 1838 & aqui residiu praticamente até
1920. Sua residéncia localizava-se 3 Avenida Rio Branco,
na mesmo terrenc onde hoje S8 levanta 3 agéncia do
Banco ltad.

Antes de vir ac brasil, Vauthier trabalhou na constry-
¢do de estradas de ferro no COngo Belga. Desta colénia
africana ele foi enviado ao nosso pais, instalando-ss am
Ponta Grossa, Parond, onde trabalthou nas obras da esireda
de ferro que fazia a ligagfio de S3o Paulo com a Ric
Grande do Sul,

Sua familia defxeu Santa Maria em 1920, retornandag
a0 Parand. Dr Gustavo Vauthier faleceu em 5 de abeil de
1923 em Pomta Grossa, aos 62 anos de idade. Defxeu
guatra filhos, Era natural de Bruxelas, onde nasceu am
1861,

— A Brazil Railway 8 o Descalobro Administrative

Entre 1311 & 1919 & rede farrovidis ric-grandenss pas-
S04 @ ser administrada pela companhia nome americana
Brazil Railway.

Este fol um pesiodo desastroso para a nossa ferrovia,
Tamta que @ Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fér au
Brésil, gue por sua intsira responsabilidade havia entregus
4 administracko da rede & Brazil Railway, resohveu retoma-
la ermm 1918. O prazo de arendamento & Auxiliaire iz até o
ano de 1958, conforma um novo contrato que havia sido
assinddo em 5§ de junho de 1905, com a duracdo de 53
ancs, entre a companhia belga e o Governo Federal [De-
creto n? 5.548 do Presidente Rodrigues Alves).

Segundo o Eng. Atila do Amaral, s 1912 2 axtensdo
total das finhas emn tréfego no Rio Grande do Sul alcancava
a 2.172 km 085. A Receita da rede beirava, naquele ano, as
13 mil contos de réi®, anguants o valor tanal das linhas a-
proximava-se da 100 contas de raig”.

Entretanto, o Decreto n® 5.549 estabelecia, inclusive,
as bases da wm acordo com o Governo da Rio Grande do
Ful & gue deveria resultar na incorporacdo das linhas de
concessdo estadual &5 extensdes federais, visando a
formacio de wma Hede Geral de Viage ferrea.

Azila do Amaral continua a registrar:

"No entantg, apds nicar algumas obwas a que se abri-
gara, a Compagnie Auxiliaire ndo captou recursos suficien-
tes para prossegui-los @, como conseqiéncia, redusiu os
servigos de conserveclo, suspendeu-a execugdo de melho-
ramentos, manteve o minimo material rolante @, daesse
moda, cutra coisa ndo se poderia esperar sendo a desogar-
nizacdo & congestionamento do tréfego, as reclamaches de
todas as partes do Estado, o atraro na circulagdo dos trens
& das mercadorias, os acidentes didrios & fatais ¢, por fim,
# greve geral dos ferrovifrios, gue irompeu em 1917 com
extrema violéncia”,

P i
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Um recanto da Vila Belga, na Rua Ernasto Back,

Os Volantes do Greve de 1917

Duranta a greve dos farravidrios -iniciada em julke de
1917 & encerrada em fins de sutubro do rresmo ang |
populacio santa-mariense scompanhava o movimenta paila
leitura de volantes que os proprics grevistas distribuiam de
casa em casa, em plena madrugada. A thnica dos irmpris-
505 ora @ expulsgo do Dr. W. N. Cartwright, Dirgtor da
Brazil Raibway, na dpoca administradora da rede ferrovidria
rio-grandense.

0 arquive de Jodo Batista Bolli conserva daois dagqueles
volantes, 20b os tiulos de “AD POVO E AD COMERCIO™
e "ADS BRASILEIRQS DE BRIO",

0 primeiro ¢ra do comando da greve @ o segundo
firmado pelo “Comitd Patridtico”, constituida por pessoas
alheizs 30 quadre ferrovidrio mas gque apoiavam o Mo
mento. Vamaos reprodisir alguns trechos dos citedos volan-
tes.

Do "AD POVD E AQ COMERCIO™ — "A greve & g re-
woluplo pacifica dos oprimidos. Um dirsito constitucional
e todos s paises onde hd liberdade e lei, M3a viemos per-

turbiar 3 ordem, mas pedi-la, N3o viemos prejudicar o nos-
s0 quenido Rio Grande do Sul, mas sim libertd-lo da garra
do estrangeira que ndo respeita UM povo, seu coméroio,
sua indistria, suas leis & nem seu Governo,™

“0 nosso pove ndo pode mais suportar o mando
despdtico, vil, baixo e igndbil do Sr Cantwright, Diretor da
Viagdo Férrea. E contea 2 sua administracio gue nos acha-
mas revoltados, perque somos rig-grandensas e brasileiros,
povo fivre e nobre @ ndo escrave de estrangeiros sem es-
cripulos’ soemo soi ser esse senhar.””

“Querermnos a sua demissio em nome da nossa lberda-
de, do nosso dirsito @ do nosso patrictisma, que nio pode
ser vilipendiado pela sua despatica administracis. ™

“Poval Quereis ser escrave do Sr Camwright ou que-
reis honrar nossas tradigles, deportande-o do nosso solo
comao veandithdo cemurmn, indigno de rmerecer o nosso aco-
Inimento?™*

“Mds gueremos uma administracio fiberal, com 3 qual
possamos Tazer parte comum para @ defesa do nossa terr-
oo e grandeza do nosso Rie Grande do Sul. Quersmos o
rabalho ¢ ndio a escravidis dos nossos patricios emprega-

&



Diretoria da Estrada de ferro Brazil Railway em Santa Maria, Sentados, da esguerda para a direita:
Jules Philbaert, chefe da contabilidade.
Alfredo Avila, chefe do trafegao.

H. 0. Pollard, inspetor geral.

H. M. Sours, sub-inspetor geral.

Mancel Menna Barreto, chefe da contadaria.
Radl Krebs, tesouraire.

De pé. na mesma ordern:

Fernando Neumaier, chefe da locomogio.
Edgar Paternot, ajudante da contabilidade.
Jilio Laydner, chefe da telegrafia.

Oscar Ewald, chefe da via-permanents.

Luiz Wenceslau Barbosa, ajudante do trafego.
Aldo Bonardi. chefe do almoxarifado.

Dario Lassance, ajudante da via-permanante.
A foto a de 1913

dos da Viacdo e que sdc mais mal tratados que os colonos
africanos.'

"E contra 2 administiraclo ditatorial da Viagdo que
BEMaga o pove rio-grandense, que destespetd as nOSsas
leis, gque arruing O NOSS0 coméarcio, que Mara as nossas n
distrizs, que paralizou o nOSS0 progresso que p«?di_mnﬁ ras-
peilgsamente s autoridades compéatentes o baixamenta
desse insato exdtico, esse Cartwright despotico, essa ad
ministracdc mesquinha gue wvem perwrbendo o noeso
sosseqa B acendendo em nossos coragdes o fogo do pa-
triotismo.”

“Fdra das fronteiras o Sr Cartwright!

Viva o povo ric-grandense!

Sakve-se o nosso brio e 3 nosss radicda!l”

Do volante "ADS BRASILEIROS DE BRIO™ — Man-
da-rpos 2 honra, o dever & o patriotismo que fagamas cawsa
comurn com s grevistas da Miaglo Férrea, nesta hora em
que eles, pard ndc se submeterem a0 mando vil, ignobil ¢
absoiuto do estrangeira, s8 revoltam numa atiude assaz
digna, pedindo @ mediate sxpuisdo do Sr Cartwright, o a

trevide Bmeriomng ou ilandes gue vem hi tempos afron
tando a dignidade do povo rio-grandense’”

“Lavanternos também wm protesto veemente contra
BSSE EenROr QUB gQuer ros nivelar 8 uma coldnia de escra-
wos @ de um povo de vis.™

“Se ndo protestarmoes, uridos, fortes, coesos, & nossa
degradacdo moral reboard até a Argenting € nds seremos
entdn nivelados, tidos e havidos como nacdo sem Bnergia,
vencida, covarde & digna de desaparecer do mapa do mun-
do.

"Se somas patriolas, se realmente amamos o Brasil e
o Rio Grande do Sul, levantermo-nos & axijamas a axpulsio
desse enxerto estrangero, estupido, odioso, gue traz d
frente o imbecil Cartwright, o primeiro que deve woar fara
da fronmeira rino-grandense’”,

“Fora o SrCartwright das nossas frontesras)

iva o powo rio-grandensal

Vivam as nosses tradiches!

Yiva g Brasl brasilera & liveel™



A Tragics Mloite da 20 de Dutubro da 1917
am Santa Maria

An greves de 18977 estouraram com grande nleénsicdacle
em Santa Maria, o maior centro ferrovidno do Estado.

Ja em 30 de ulbo daguaia ana ox ferrowedines Sanig  na
rignses iniciaram uma parede a fim de obterem aumento de
salério, Rergrnaram ao servico 11 dias depois, sob promes-
sa dé atendimento, gue ndo veas

Dia 16 de cutubro os ferrovidrios voltaram § carga com
nova grave & novas reivindicactes salariais. O Dr. W. M.
Cartwright, Diretor da Brazid Raihway, negou o aumento
fque j@ hawia sido prometida em agasto) & viajow de Porto
Alegre para Santa Mara. Tencionava solucionar’a crise
COM & 5U38 Presenia.

Romeu Belwdo lin Cronclegis Histdrica de Sama
Mariz 2% ediglio, 1979) escreve que “levou trés das a via
gem de Carmwright, devido acs cudados cuds Torem e
sérins. O rem am que viajave chegou escoltado por forte
contingente da Brigads Milinar. Enguanto isso, em Santa
Maria, o8 grevistas paralhizam trens, arrancam trilhos, obs

fruem  pontes  com o locamotivas
esposas e filhos sobre os wilhos™.
Bulrdo descreve com mais PoTmenores o dia em que
Cartwright chega 3 Sania Mariz 20 de outubra |:I-¢ 1937
2 o desenrolar dos sangrentos FCONECImentos que 5.;
verificaram naguala noite

tombadas,  oolocam

Quiz a fatalidade que minka tia Catarina 152t Ventural
Iz, 47 anos, wiiva, i3 de meu pai, fosse uma das vitimas
nos acantecimentos daguels dolorosa noita de primavera .

Quando crinca eu cuvia am cass repetides refatos da
tragédia que s2 abateu sobre Santa Maria na noite de 20 de
outubee de 1917, Maguela época o comércia carrava suds
portas as 32 horas. A Avenida Rio Branca, ande mérava-
mos, estava apinhada de gente, Misturavarn-se farrovidrios
com suas familizs, soldados do Exércite ¢ da Brigada
Militar, assim como pessoas de todss as classes sociais. A
multidio concentrava-se entre as Ruas Vale Machado a Sil
va Jardim, pois ni esquing oeste da primeirs cam a Aveni-
da llocal hoje ccupado pela Casa Faraupilhal achava-se
mstalada o Escritdrio Central da Compagnie Auxilizire des
Chemins de Far au Brésil.

Lado leste da Avenida Rio Branco em 1974, A seta indica a residéncimde Catarina Ventureita, uma das vitimas dos
tragicos acontecimentos na noite de 20 de cuwtubro de 1917, por ocasido da grove dos ferroviarios



Os grevistas, que acabavam da parscipar de um comi-
cio na Praga Saldanha Marinho, encerado &s 21 horas,
concentraram-s¢ na Gitada esquing, exiginde aos gritos a
presenca de Cartwright. Mas este niio aparecew, sequndo
testernunhas autorizadas da dpoca,

Aconteceu gque apds a sua chegada pela manhd, o
Diretor inteirou-se da gravidede da situagdo & pouco anies
do meio-dia, de acordo com 25 mMesmas testemunhas,
Carmaright retarnou & Porto Alegre num carro especial da
rede. Outros, pordm, afirmavam gue o Diretar permaneceu
am Samta Maria, escondendo-se no interior do Escritério
Central da Auxiliaira. :

O Tanerte Olimpio Santos Rosa protegia o Escritdnio
Central com 20 homens do Exércita. Cerca de mesa
cantena de brigadianos achavam-se& espalhados no lado o-
posta da Avenida, frente ao sobvado de meu fio Felice
Grimaldi.

O jornal Didria dao Interior relatou, dois dias mais tr-
de, que enpguantc 08 grevislas  promompism  numa
estrondesa vaia 2o Diretor Cartwright, o Tenente Olimipio,
conforme explicou mais tarde, mandou seus vinte homens
prepararem of fuzis para atirar, na espectativa de que os
grevislas atacassem o Escritdrio Cantral. Mas os soldados,
na maioria recrutas, nio entenderam que 3 ordem era apae-
nas de preparo e comegaram a2 disparar contra Qs
manifestantes. Enquanto isso, no lado oposto da Avenida,
o% sobdados da Brigada Militar fizeram o MESMS, Sncurra-
landa a multid8o que se avopelava nagquele trecho da Ave-
nida Rio Branga,

Ma ocasido as cinco janelas de nossa casa, distinte
cem metros da concentracBo, & que davam para a Aveni-
da, quase na esquina leste com a Silva Jardim, astavam
todas ocupadas pela familia: meus pais, seis filhos, tia Ca-
tanng e trds de sews cinco filhos.

Foi quande ouviram a cerrade fuzilaria. Uma bala ba-
teu na parede da casa, pouco acima da janela ¢ ey pai gr-
oW para gue todos saissem, Mais uma bala atingiu em se-
guida @ parte superior g3 porta da entrada. Messe meio
wempo ta Cataring, que residia com os filhas ne parte da
casa praxima & esguina com a Silva Jardim, continuou da-
brucada em sua janela, sem atinar direito com o que
acantecia dentro da noste, Meu pai gritou-lhe que entrasse.
Ba chedeceu, fechando a janela. Mo instante em que volta-
¥a para dentro da sala, uma bala de fuzil penetrou no ba-
tente inferior da janela, atingindo-a pelo flanco. Ela cai ba
nhada am sangque,

Poucos momentos depois éntrou na sala o Dr. Astro-
ilda de Azevedo, na época Intendents Muricipal & gue
transitava pelo local rumo 4 concentragdo dos grevistas.
Ele tomou logo as providéncias necessinas pard com a viti-
ma & #judou a transportd-la ao Hospital de Caridade.

Tia Cataring resistiv até @ madrugada. Faleceu seis
horas apds o ferimento.

Haouve mais algumas mortes na Avenida & dezenas de
feridos. Alguns, desatinados com o tiroteio & 3 correra, de-
sejos0s de protecdo, saltaram por sobre o muro que limita-
vi nogso terreno por toda & éxtensdo da guadra. Mas,
foram sem sorte, E que junto & longa murada mew pai ha-
via plartadao alguns anosantes uma cerrada fileira de pds de
tuna {figo-da-indial. As frutas eram gostosas, sem divida,
mas 08 S8us Sspinhos 8 05 que cobriam as folhas camudas
funcionavam coma verdadeiras agulhas, penttrantes e dao-
foridas,

As vitimas cairam sobre os espinhos e parmaneceram
naquele sofrimenta até que os dnimos se acalmaram na
Avernda., Depois, muites foram parar no Hospital ou nas
farmacias vizinhas, feridos pelos espinhos, dos pés as ca-
becas. Foi umamoite de clo.

Uma Testomunhe de 1217 am Mossos Dias

; Pedrc._dns Santos & farrovidrio aposentado, B anos de
idade. Reside 4 Rua Borges do Canto, com a familia, Bgui
mesmo gm Santa Mara. Pedro ingressou na Viacio Férrea

Padro dos Santos

em 15925 e aposentou-5¢ em 1966, quando ocupava o cargo
de contra-mestre de secedo nas Oficinas Mecanicas da nos-
sa cidade.

Em 1817 o jowem Pedro, entdo com 15 anog de idade,
trabathava como servents ng padana de Pedro Holermann,
4 Aua do Acampamento. Morava num quartinho nos fundos
do estababecimento.

Haje Pedro dos Santos & um cicaclo feliz, bem dispos-
1o ¢ dotado de excebinte memdria, Bl recorda nitidaments
05 ACONECHMENTOS GUE Presenciou na noite de 20 de cutubno
de 1817, E conta:

“Devia sgr nove horas da noite. Sal da padaria para es-
piar o comicio dos grevistas. Descia muito povo pela Aven-
da Rio Branco. Figuei encostado na parede do Telegrafo Ma-
cional, naquels époch instalado numa casa que ficava um
pouce acima do Escritdeio Central da Auxiliaire & que mais
tarde foi ccupado pela Casa Solingen. O prédio foi demolido
hé alguns anos e o local é propriedade, hoje, da SBOFA. Vi
guando um boio de ferrovidrios tentou avancar contra a es-
crtdrie dos belgas, que s& achava protegido por soldados do
Exército. No meio da gritada cuvi uma ‘ordem do Tenents
Aosa e logo em seguida os disparos dos fuzis. Foi uma cena
muito rapida, com correnag, gntos, trotee. O panico foi to-
tal. A maiora das manifestantes cormau para o outra lado da
Avenida. Eu fiz o mesmo. Ao atravessar o canteirc central da
Awvenida senti gue uma bala havia batido contra um poste re-
dendo de farro gue sustentava os fios elétricos, bem no cen-
tro dos carmeiros. No dia sequinte ful ver o que Tinha aconte-
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cido, O poste apresentava dois ruros, um da entrada e outro
da saida da bala de fuzl, maiz ou menos & rés meras do
chdo.

O Justmiano Rodrigues da Cruz, um moreninha que
trabathava no Talegrafo Maci nal, estava perto de mim na
confusBo. Mas ele nio teve : ore. Uma bala atingiu-the um
calcanhar e o Juslo, como @ conhecida, acabou ficando
Ccoxo para o resto da vida. El faleceu hd pouco tempo, gua-
s berando o3 90 anos.

Bem, voltando acs horrores daquela noite, resclvi cormer
Avenide acima, sempre ouvindo tiros de fuzil. Ao chegar no
cruramente Com 3 Andradas ached mais prudente abrigar-
me no sobradinbe do Cardos Quentel, casado com Dona Ce-
cilia Hoftermann, filha de mew patrdo. O sobradinho aindg
existe a fica no meio da quadra da Rua dos Andradas, atual-
mente com a fachada pintada de rosa. Fui direto ao por8o e
i figuei uma boa meia hora. Depois voltei para a padarnia. A
Praga Saldanha Marinho estava cheia de gente, revoltada
com a insensata chachina. Corriam boatos a torto ¢ a direito.

Eu cheguei a conhecer o Cartwright. Era um homem de
elevada estatura e cara feia, Teve um fim trista, pois foi as-
sassinada por um ferrovidrio, poucos anos depois da greve
de 1917, Is=o aconteceu no Parand.”

Fernando Neumaiar {Arg. de Horbart Neumaier]

. A Compagnis Auxilairs o & Brazil Raliway
deixam Santn Maria

Wimos como o Or Borges de Medairos, Presidesta do
Estado, tomaou as providéncias para que o sey GOVEING assy-
misse @ admanistracio da combabda rede ferrovidria, o e
acabou acontecendo em 3 de julho de 1920, Nascia 3 WiaeHo
Férrea do Rio Grande do Sul - VFRGS,

Sarta Mane assistiu, assim, 2 despedida da maiar parte
dos funcionirios da Auxilizire & da Rallway, com exces3o da
alguns que haviam constituido famidia na cidada.

Entre os funcicnarios que ocupavam COrgos de impor-
tincia na Brazil Rabway figurava Fernando Neumaier. chefe
da Locomogio atd fins de 1313, Todavia, por ser natural da
Alemanha - inimiga dos aliados na I? Guerra Mundial {1914-
1318)-Meumaier foi dispensado logo no inicio das hostilida-
des.

Em julho de 1920, corn a rescis3o contratual, a Direclo
da VFRGS, conhecedora da capacidade de Fermands Meu-
maier, entregou-lhe a chefia das oficinas de Santa Maria, as
mais imporiantes da rede estadual.

Fernardo Neumaier axerceu o cargo até 1928, quando
passou & ocupar-se com atividades particulares,

Em julha de 1320 todos os setores da rede achavam-se
mergulhados num verdadeiro descalabro, fruto das dificul-
dades enfrentadas pelas anteroses admanistraclies da Auxi-
liaire & da Brazl Raitway, :

Com criatividade, responsabiidade e muita econamig,
Fernando Maumaiar iniciou 2 ransformacio das oficings de
Santz Mana. Em menos de doss ancs oias @ se apresenta-
vam coma exemplo de eficiéncia e producdo, fato que muitg
contribuiu pars que as demais oficinas do Estado apresen-
tassem resultedos também compensadones,

Alguns Dados Sobre a VFRGS Colhidas
Entra 154 o 1522

Em fins da 1522 a Direcdo da VFRGS pubbcoy axcelants
relatbrio sobre as atividades da rede rio-grandensa nos dois
primeiras anos de sua adminstracio, Do relatdrio extraimas
abguns dados que Sensam para caractenzar o comeco de um
periodo que pode ser taxado de dureo na histdria da viaglo
férres do Rio Grande do Sul,

Este perodo durou cerca de 25 anos, isto &, até o final
da II? Guerra Mundial {1339-1345}. Depois foi o comego do
fim da Maria-Fumaga. E como nosso pals ndo possuia ener-
gia elétrica suficients, 08 novos trens, mas econdmicos e
mais eficientes, usados na Europa, Estados Uridos e Japlo,
ndo puderam ser implantados no Brasil, Com axceclo da re-
de de trens elétricos que faziam o transporte suburbeno nas
cidades de Rio de Jansiro & 530 Paulo.

Voltando ag inicio da década de 20, deparamos com a
existéncia das J grandes Oficinas Centrais da VFRGS: Santa
Maria, Rio Grande & Gravatal, Estas oficinas assumiram pa-
pel importaritissimo ne Departamento da Locomogdo & no
repara de locomotivas, camos e vagdes. 15t &, as Trés puse-



= A foto mostra um aspecto externc das Oficinas de Santa Maria quando passou para a administracio do Estado,
am 1320. Este desvio, entre a farraria e a fundigio, & um retrato do abandono em que so achavam os servicos no fi-
nal da sdministracio das Compagnia Auxilisira.

Carro de 2* classe, abandonade no Km> em Santa Maria, depois de utilizade no transporte de lenha pela Compagnie
Auxilizire @ Brazil Railway, Unidades assim foram depois completamente reparadas nas Oficinas de Santa Maria,
entre 1921 2 1922 & postas am perfeitas condiches de wafego.

o, )



rarm e mantiveram em wafego 1000 ¢ maenal do tracgio s o
ridante existente no Estado,

Santa Mara consolidou 3 sua posicdo de destague,
alids alcancada desde o final do século passada.

Foi notdrio o aproveitamento de ferro velho (Sucata) nas
oficings de Santa Maria entre 1920 & 1922, A chefia cegani-
ZOU TUTMES eSpecias para 550, prncipalments ro Km 3,700
da lkinha Santa Maria-Forto Alegre. Bandagens ainda em
b estade, ferros de todos oz feitios e pedacos de metais
que os ancs acumularam raguek: pante da linha, foram re-
colhides e reaproveitados na ferraria e para a confeceiio de
vianddas pecas.

Em 1821 as Oficnas de Santa Mara fundirem 230,000
kg de ferra e 74,000 kg de brorze. Mo mesmo ano foram re-
paradas 37 locometivas, contra 42 reparadas entre 3gosio @
dazombre de 1920,

Mos cinco ditimas meses de 1920 as Oficinas de Santa
Naria repararam 58 carros de passageiros e 223 vagles de
carga. Em 1821 oz nimercs foram os sequintes: 78 carros &
444 vagdes reparados.

Em dezembro de 1921 rabalhavam 583 operdrios nas
Oficinas de Santa Maria. Este nidmero aumantou com o de
correr dos ancs, alingindd a um maximo de 750 homens no
comego da década de 40.

Ouardo o Governg comecou a administrar a Viac3o Fér-
rea, a partir de 29 de julbo de 1920, estavam em semvicd, oim
todo 0 Aic Grande do S, 145 locomotivas, quase em pati-
g0 de miséria. Em 31 de dezembro do mesma ano as loco
motivas em rifeqo (e @ em melhores condigdes) andavam
pela casa das 150 unidades.

As 150 lpcomotivas estevam sendo utilizadas nas se-
Guintas trens:

Trens de passageiras

........................... 48 |ocomotivas
Trens de carga.......... 3 locomotivas
Trens de gado......c.ovver i, 2 locomotivas
Trens de encomendas ...,........ 02 locomotivas
Trans de lenha.......... 10 lpcomotivas
Trens de lasro.. 8 locomolivas
Trens de S0eomo ...y nnn M lecomotiva
TrenSs AEIEOE . . <o os s sain 01 Ipcomotivas
Trens em mancheas nas estacies 22 |ocomativas

] {7 | P e e e e e A 150 locomativas

Em dezembro de 1521, dezessete meses apés a tornads
da administragio estadual, o nimero de ncomotivas exig-
tentes no Rio Grande do Sul, com suas respectivas marcag,
ara 4 GEOUn e

Marcas MNimera
Double Ereder .ol e e 13 locomotvas
DITERIERIL o s g . 22 locomolives
Mﬂg'l.ﬂ....................... e =7 locomativas
Consolidatian 45 locomotivas
Ten Whael..... 26 locomotivas

.......... 21 locomaotivas
17 locomativas
4 locomotivas

] £ 7| R el B R T e e 235 locomotivas



Secgio de ajustagem o reparacio de locomotivas nas Oficinas de Santa Maria. A foto & de 1922,

Panorémica das Oficinas de Santa Maria no sentido leste-ceste, A foto & de 1922
L ——




As Oficinas da Viagdo Férrsa sm Santa Maria, vistss do bairro Itararé. A foto & de 1922

Infelizrnents as antiges administraglies da viagdo férres
rio-grandanse cometian Semore 0s Mesmos eros a0 impor-
tar locomotivas das mais variadas marcas. lsso dificultava a
regulanzacic do trdfego, poils era necessdrio manter cons.
tantements um estoque de pecas sobressalentes para cada
marca. Acontacia que embora houvesse am detarminado ca-
%0 d peca estocads, esta ndo poderia ser utlizada na sybst-
tuiglo, pois ndo corespondia com a mesma rarca de fabri-
cacio da locomotiva.

Mo mesma pericdo ¢ Rie Grande de Sul contava com 13
depésitos de traccdo & matenal rodante, Eis a relacdo das ci-
dades onde s localizavam o nilrero da caros que cada um
depesitava:

SR MBER o e et o 77 camos
Coutg,..,..... 05 camos
Cruz Alta... ..08 carps
Mormamnegmen. il e 01 carros
GIRVBERE, 2 1n ooy s e 24 camos

Hagh: - senriiin e s i e 12 camos
Palotas 02 camas
Rio Grande 2 carmos
Pazso Fundao 05 cammog
Cacequi 05 camos
Alegrate M carros
Sant'Ana do Livramento. 01 camos
Uruguakana 5 camas

Total 168 carros

Desses 168 carros, 30 achavam-sa em bom estado, 32
em estado regular & 46 em mas condipdes.

A maicr parte dos carros provinha do comeco do sécu-
lo. Para slmr a situagdo a VFAGS pos em reparacdo, am
fing de 1921, cerca de 80 carros mais. Tanto que ao iniciar o
ano de 1322 o ndmer de earres (bagageiros, 1° classe, 2°
classa, mistos, dormitdrios, restaurantes, administracio, pa-
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A locomotiva Mikade 520 (trem diretor) fotogratada em 1973 junto 2o desativados pavilhdes das oficinas de Santa
Maria, Comecoy a trafegar em 1922,

{l' ORI
L

final de uma reumido com chefes de seccdes na residéncia do chefe das oficinas de Santa Maria. Fernando Neu-
maier, quée se v ladeado & esquerca pelo Eng. Joao Batista Lengerini. Na extrema direita aparecs Jodo Batista Bol

i, da gecio de pletricidade. o segundo da esgquerda para o direita @ Jose Engler, sub-chefe das oficinas de Santa
Maria. [Arg de Jodo Batizta Boll).

T
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Estado em que ficou reduzida 2 parte interna da EstagBo da Viagio Férrea da Santa Maria com a explosio de uma
“bomba-de-tempo” lanpada pelos revelugionarios na madrugada de 15 de maio de 1923, [Arg. de Jodo Batista Bolli)

fador, servico 8 socorrol alcanpava a cifra de 354, As ofici-
nas de Sarta Maria & de Rio Grande foram as TESpONSAvers
pela quase totakdade das reparacies.

A Grande Importacio de 1920

Tao logo o governo de Borges de Medeiros assumiu a
administragio da rede ferrovidne, deparou-se com a prie-
mente necessidade de importar boa quantidade de locomoti-
vas. Para isso valeu-se da firma Bastos Carvalho & Ch de
Porte Alegre, vencedors da concoréncia plblica para tal
firm.

Foram importadas 25 locomotivas, sendo 5 Pacific
iclasse 46-2) & 20 Mikade (classe 3-8-2), estas fabricadas pe-
la American Locemative Sales Corporstion da Montreal, Ca-
radd.

A3 vinles locomotivas Mikado levavam a numerscio de

301 2 520, Foram falricadas durants os meses de marge e
sbnl de 1927 & em sequida exporadas etravés dos vapores

Cardonia & Tuscaloosa City, com desting a Rie Grande, onde
chegaram am junhe e julho do mesmo ano.

Az vinte Mikada entraram na fase de montagem nas ofi-
cinas de Rio Grande, donde sairam quatro meses dapois. Em
derembro de 1921 @ nos primeiros meses de 1922 todas g5 25
locomativas j& trafegavam pelo Rio Grande da Sul, depois
de terem sido revisadas nas oficings de Santa Maria.

A thube de curiosidade vamos registrar 35 despesas gro-
vergnies da importacdo das vinda locomotivas Mikado:

Prego da Fabrica, CIF em Rio Grande ., G.341:1565420

Despesas afanceqdnias. ... TOE:TER3180

L TaTn T, T o S 4111625920

Despesas postais, telegraficas, juros & co-

eSS es: bancarias ... ..o 4B9: 3035500

Despasas com a montagem e revisdo final 767915650
B e LA 35248835710



0 relatério de 1922 informava gue o consumo de canda
[procents de 530 Jerdnima) das locomotives Mikado pode-
ria ser avaiado tenda coma base uma viagem de ida e volta
antre Santa Maria & Cruz Alta. Um trem de 8 carres, com 110
toneladas de lotacdo, fazia aguele trajeto consurminda 8,400
kg de carvlio, dando uma media de 26 kg por guilémetro.

Dentro da longa histdeia da Maria-Fumaga no Rio Gran-
de de Sul, 8 lecomaotiva Mikado apreseniou rendimento su-
penor @ gualgquer outra marea de fabrcacde, As Mikado esti-
veram em acio por mais de rinta anos. Os valhos fermovia-
rios de Santa Maria ainda guardam muita carinha pela 520,
que por vanos anos puxou o “trem diretor”™,

A Mikado 520 permanscey desativada nas cficinas de
Santa Maria, mesmo depois da transferéneia destas para o
Km 3, no final da década de 60. O autor tave a2 oporunidade
de totagrald-la em 1973, quando se encontrava ainda esta-
cionada num canto de patio, proximo de uma ala em demoli-
GE0.

Pouco tempo depois a 520 foi levada para Porto Alegre
£ apas completa “maguiagem’ passou a figurar como ama-

mento nos arding do edifico do Kede Ferrovidna Federal Sa- I

ciedade Andnima, & Rua Voluntarios da Patria,

Seu pesade sine faz parte, hoje, do Museu Ferrovidrio
que a RFFSA pretande montar definitivamente na histdrica
estacdio de S3o Leopoldo, A Mikado 520 zerd conservada
como um simbolo da era saudosa da Mara Fumaca. que
apesar de todas as vicissiiudes ajudou a transportar o pro-
gresso aos quatro cantos do Rio Grande.

D 1920 a 1958, quando a VFAGS passou para a admi-
nistracio da RFFSA, as oficinas de Santa Maria contaram
COM oS sagquintes nomes na sua chefia;

Fernando Neumaier - Jodo Batista Lengernini - Manense
WVarelz - Henrigue Biascdi - Marcio Lemos Monzoni - Rodolfo
Dagnino - Josué Piegini - Darci Piccini - Euclides Gongalves a
Telmo J. Obveira.

Alguns destes ausentaram-se temporanaments de seus
cargos sendd substituidos. O autor ndio conseguiu obter a
narminata complets dos chefes, embora tivesse apelado para
a memdria de amigas ¢ antigos fermovidrios,




